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	ANNEXE B AU CODE SPORTIF INTERNATIONAL 


	CHARTE DE BONNE CONDUITE


· Respect de la réglementation FSAM

Toute personne titulaire d’une Licence Nationale ou d’un certificat d’enregistrement auprès de la FIA (les «Licenciés FIA») et tout participant à quelque titre que ce soit aux Compétitions Nationales (les «Participants aux Compétitions Nationales») s’engagent à respecter les Statuts et Règlements de la FSAM, et ce compris le Code Sportif International, et la présente Charte.

· Respect des objectifs et des intérêts de la FSAM

Tout Licencié FSAM et tout Participant aux Compétitions Nationales s’engagent notamment :
- à ne pas poursuivre un objectif divergent de ceux de la FSAM,

- et par leurs propos, leurs actes ou leurs écrits, à ne pas porter un préjudice moral ou matériel à la FSAM, à ses organes, à ses membres ou ses dirigeants, et plus généralement à l’intérêt du sport automobile et aux valeurs défendues par la FSAM.

· Autorité des décisions de la FSAM

Tout Licencié FSAM et tout Participant aux Compétitions Nationales s’engagent à se conformer aux décisions de la FSAM et de ses organes et à ne rien faire qui viendrait s’opposer aux intérêts de la FSAM.

· Respect des Licenciés FSAM

Tout harcèlement à l’encontre des Licenciés FSAM, qu’il soit physique, professionnel ou moral, et toutes pratiques attentatoires à leur intégrité physique ou morale, sont interdits.

Les Licenciés FSAM informeront la FSAM de toute violation de la présente Charte en vue de la saisine du Tribunal National.

· Obligation de loyauté

Tout Licencié FSAM et tout Participant aux Compétitions Nationales ne doivent pas, de quelque manière que ce soit, enfreindre les principes de loyauté dans la compétition, avoir un comportement non sportif ou tenter d’influencer le résultat d’une Compétition de manière contraire à l’éthique sportive, notamment dans le cadre de paris portant sur les Compétitions inscrites au Calendrier Sportif National.

· Obligation de coopération

Tout Licencié FSAM et tout Participant aux Compétitions Nationales s’engagent à fournir une coopération pleine et entière aux enquêtes

          CONDITION DE DELIVRANCE DES LICENCES DE LA F.S.A.M

I – GENERALITES

Il faut obligatoirement être porteur d’une licence adéquate, en cours de validité pour :

· Exercer quelque fonction ou remplir quelque mission que ce soit en qualité de dirigeant.

· Prendre part à une compétition inscrite au calendrier de la F.S.A.M où d’une A.S.N affiliée à la F.I.A, soit comme officiel, soit comme concurrent conducteur (pilote et/ou copilote).

Ces licences sont délivrées uniquement par la F.S.A.M et ce pour toute la saison en cours.

Un licencié concurrent ne peut l’être qu’au titre d’une même et unique association (club), quels que soient le nombre et la catégorie de licences sollicitées.

Toute mutation de Club est soumise à un droit de cinq cent mille Ariary (500.000 Ar) accompagné du quitus du Club affilié de l’année précédente. Aucune mutation n’est autorisée en cours de saison.

Toute personne n’ayant pas acquis de licence durant une saison entière pourra changer de club sans être soumis à la mutation 
Les licences sont valables pour l’année civile en cours et viennent obligatoirement à expiration le 31 décembre de chaque année. La validité d’une licence est cependant prolongée jusqu’au 31 mars de l’année suivante lorsque le titulaire est : 

· soit passible de poursuites disciplinaires,

· soit partie dans une procédure d’appel,

et ce uniquement en ce qui concerne la compétence de la commission de discipline et/ou du tribunal sportif de la F.S.A.M.

Toute demande de licence doit être formulée sur les imprimés prévus à cet effet. Elle devra être approuvée par le Club d’appartenance, sous forme du cachet du Club et du visa du Président.

Il est permis d’utiliser, en plus de son nom et prénom, un pseudonyme. Ce pseudonyme doit être gardé pendant toute la saison et ce pour toutes les catégories.

La F.S.A.M peut refuser la délivrance d’une licence à tout candidat qui poursuivrait un objet contraire à ceux de la F.S.A.M. Qui aurait refusé d’appliquer des décisions de la F.S.A.M. Ou qui par ses propos, ses actes ou ses écrits, aurait porté un préjudice moral ou matériel à la F.S.A.M à ses membres ou à ses dirigeants.

II – IMPRIMES

Les imprimés « demande de licences » sont disponibles auprès des associations sportives et de la F.S.A.M.

Les associations sportives devront, sous leur responsabilité, vérifier et joindre, aux demandes de licences, toutes pièces se rapportant aux dites demandes.

La licence « provisoire » valable pour une seule participation doit être délivrée par la F.S.A.M.

III – VISITE MEDICALE ANNUELLE

L’obtention de licences, annuelle ou provisoire, est soumise à une visite médicale à effectuer par le médecin fédéral ou le médecin de la ligue, qui devra obligatoirement parapher la demande avec son avis sur l’aptitude.

Aucune dérogation délivrée par un autre médecin ne sera acceptée. Le tarif de la visite médicale est fixé à trente mille ariary (  30.000 Ar)quarante mille Ar ( 40.000 Ar)
Aucune visite médicale ne sera effectuée sur place durant la compétition.

IV – PARTICIPATIONS AUX EPREUVES INTERNATIONALES

Les licenciés F.S.A.M qui veulent participer aux épreuves internationales inscrites au calendrier de la F.I.A, se déroulant dans un pays étranger, doivent en informer la F.S.A.M qui leur délivrera la licence adéquate ainsi que la lettre d’autorisation.

V – ETRANGERS 

Les étrangers peuvent postuler aux licences F.S.A.M. Toute demande doit cependant obtenir l’avis favorable du Comité Directeur de la F.S.A.M. Ils ne peuvent pas prétendre à une licence provisoire.

Les étrangers courront avec une licence étrangère doivent produire un certificat médical paraphé par leur ASN ainsi qu’une lettre d’autorisation de leur ASN.

VI – DUPLICATA

En cas de perte de licence national, un duplicata peut être délivré. 

Le tarif  du duplicata est de 20.000 Ariary
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LICENCES COMPETITION

GENERALITES

Les licences compétitions sont réparties en trois catégories : 

· Internationales

· Nationales

· Provisoires

Une licence n’est valable que pour une seule et unique catégorie. Les catégories existantes à M/car sont :

· RALLYE

· SLALOM / COURSE DE COTE

· CROSS CAR

· RUN 

· KARTING

· VIRTUEL

Le coût de la licence, dépendante du visa de la visite médicale, devra être régularisé au niveau de la FSAM soit en cash, soit par mobile money (Frais de retrait compris) au nom de la FSAM soit par chèque au nom de la FSAM ou au moment de l’inscription au plus tard. Tout manquement sera sanctionné par un refus de départ.

Une remise de 10% sera accordée pour la deuxième licence ; 20% à la troisième ; 30% la quatrième et gratuite à partir de la cinquième. 

Le Rallye, étant la catégorie principale, ne pourra bénéficier de remise. La licence virtuelle ne rentre pas dans le cadre de la remise.

	LICENCES ANNUELLE


LICENCE NATIONALE 

Pilote KARTING ELITE
Conditions de délivrance

· Certificat médical d’aptitude

· Avoir l’âge requis
· Autorisation parentale pour les mineurs

· Désengagement parentale pour les mineurs vis-à-vis de l’organisateur et de la FSAM

Participation

· Toutes les épreuves du calendrier de la F.S.A.M 

Tarif : 200.000 Ariary 
LICENCE NATIONALE 

Pilote KARTING JUNIOR
Conditions de délivrance

· Certificat médical d’aptitude

· Avoir l’âge requis

· Désengagement parentale pour les mineurs vis-à-vis de l’organisateur et de la FSAM

Participation

· Toutes les épreuves du calendrier de la F.S.A.M 

Tarif : 200.000 Ariary 

LICENCE NATIONALE 

Pilote KARTING MINIME
Conditions de délivrance

· Certificat médical d’aptitude

· Avoir l’âge requis

· Désengagement parentale pour les mineurs vis-à-vis de l’organisateur et de la FSAM

Participation

· Toutes les épreuves du calendrier de la F.S.A.M 

Tarif : 200.000 Ariary 

	LICENCES PROVISOIRE (pour une compétition)


LICENCE PROVISOIRE     
GENERALITES

La licence provisoire est une licence régionale. Elle est limitée à une seule participation. Elle ne peut marquer des points dans une coupe, challenge ou trophée sans l’autorisation de la FSAM.

Les pilotes étrangers et pilotes nationaux non-résidents ne peuvent pas solliciter cette licence.

Les conditions de délivrance et la procédure de règlement sont les mêmes qu’une demande de licence annuelle 

Participation

· Toutes les épreuves du calendrier de la F.S.A.M 

Tarif : 100.000 Ariary 

	LICENCES D’OFFICIEL


GENERALITES

Toutes délivrances de licences d’Officiels sont conditionnées par un passage d’examen mis en place par la F.S.A.M

Toute personne, sollicitant une licence d’Officiel de Direction de Course et/ou une licence du Corps des Officiels, devra faire une lettre d’engagement le mettant à la disposition de la F.S.A.M durant la saison en cours. Toute absence ou refus non justifié, après désignation de fonction, sera soumis à l’appréciation de la F.S.A.M

LICENCE      Dirigeant
Conditions de délivrance

· Etre âgé de 18 ans minimum 

Fonction 

Responsabilités de dirigeant dans un meeting automobile et karting (Secrétaire de meeting, …)

Tarif : 20.000 Ariary

LICENCE      Volontaire
Conditions de délivrance

· Etre âgé de 18 ans minimum 

Fonction 

Responsabilités administratives et d’organisation dans un meeting automobile et karting (Secrétaire, Protocole, Logistique …)

Tarif : 15.000 Ariary

LICENCE NATIONALE 
Juge de Fait

Conditions de délivrance

· être membre de la FSAM ou d’un club

· être membre du corps des officiels

· Etre désigné dans le règlement particulier par la FSAM

Participation

· Toutes les épreuves du calendrier de la F.S.A.M

Tarif : 15.000 Ariary


LICENCE      Commissaire Technique « C »
Conditions de délivrance

· Avoir rempli les fonctions de commissaire technique stagiaire dans 6 meetings automobile et/ou karting au cours des deux années précédentes 

· Avoir assisté à un séminaire annuel

· Avoir passé un examen

Fonction 

Commissaire technique dans un meeting 

NOTE : En l’absence actuelle de commissaire technique « A » ou « B », le Directeur Technique National de la F.S.A.M sera, jusqu’à nouvel ordre, le délégué technique des épreuves et pourra seul officialiser les passeports techniques de véhicules sur tout le territoire.

Tarif : 30.000 Ariary

LICENCE      Commissaire Technique Stagiaire

Conditions de délivrance

· Etre âgé de 16 ans minimum

· Avoir des notions approfondies de mécanique

Fonction 

Apprentissage de la fonction de commissaire technique sous la direction d’un commissaire technique dans un meeting automobile et/ou karting

Tarif : 15.000 Ariary


LICENCE      Directeur de Course  –   Commissaire Sportif 

Conditions de délivrance

· Etre âgé de 18 ans minimum 

· Titulaire d’une licence de commissaire sportif depuis 2 années consécutives et avoir participé à 3 meetings en une année. Il pourra être pris en compte une participation en qualité de chargé des relations avec les concurrents ou d’observateur de la F.S.A.M.

· avoir passé un examen

Fonction 

· Directeur de course

· Commissaire sportif

· Observateur désigné par F.S.A.M pour un meeting

Tarif : 30.000 Ariary


LICENCE      Commissaire Sportif 

Conditions de délivrance

Option A

· Etre âgé de 18 ans minimum 

· Titulaire d’une licence de Directeur d’Epreuve Spéciale pendant 2 années consécutives et avoir participé à 3 meetings automobile en une année

· avoir passé un examen

Option B

· Etre âgé de 18 ans minimum 

· Titulaire d’une licence F.S.A.M pendant 3 années consécutives

· Avoir obtenu l’avis favorable de la F.S.A.M et avoir été reçu à l’examen

Fonction 

· Membre d’un collège de commissaires sportifs

· Chargé des relations avec les concurrents

· Observateur désigné par la F.S.A.M pour un meeting

Tarif : 30.000 Ariary


LICENCE      Directeur d’Epreuve Spéciale
Conditions de délivrance

· Etre âgé de 18 ans minimum 

· Etre membre du corps des officiels de la F.S.A.M

· Avoir été titulaire d’une licence de Commissaire « Chef de Poste » et avoir participé à 5 meetings automobile et/ou karting en une année

· Avoir passé un examen

Fonction 

Directeur d’Epreuve Spéciale :

· Sécurité / Contrôle

Tarif : 30.000 Ariary


LICENCE      Commissaire « Chef de poste »
Conditions de délivrance

· Etre âgé de 18 ans minimum 

· Etre membre du corps des officiels de la F.S.A.M

· Avoir été titulaire d’une licence de commissaire et avoir participé à 5 meetings automobile et/ou karting en une année

· Avoir passé un examen

Fonction 

Chef de poste :

· Sécurité 

· Contrôle

Tarif : 25.000 Ariary


LICENCE      Chronométreur 

Conditions de délivrance

· Etre âgé de 18 ans minimum

·  Etre membre du corps des officiels de la F.S.A.M

· Avoir suivi un stage de formation au niveau du corps des Officiels de la F.S.A.M

· Avoir passé un examen

Fonction 

Chronométreur dans un meeting

Tarif : 24.000 Ariary


LICENCE      Commissaire Stagiaire

Conditions de délivrance

· Etre âgé de 18 ans minimums 

· Etre membre du corps des officiels de la F.S.A.M

Fonction 

Adjoint à un commissaire ou à un commissaire chef de poste dans un meeting automobile et karting

Tarif : 20.000 Ariary


LICENCE MEDICALE

Conditions de délivrance

· Etre inscrit à l’ordre des médecins 

· Etre membre de la commission médicale de la F.S.A.M ou médecin assurant un service médical dans les épreuves

Tarif: 20.000 Ariary  (à l’exception du Médecin Fédéral)

PRESCRIPTIONS GENERALES APPLICABLES A TOUS LES CHAMPIONNATS, CHALLENGES, TROPHEES ET COUPES DE LA FSAM 
Chaque fois que le mot « Championnat » est utilisé dans les présentes prescriptions générales ce terme inclut automatiquement les Championnats, Challenges, Trophées et Coupes de la FSAM. 

1. 
Application des prescriptions générales 
A. Tous les règlements des Compétitions qualificatives des Championnats de la FSAM (Compétitions) doivent être conformes au Code et à ses Annexes, aux Bulletins Officiels de la FSAM, aux présentes Prescriptions Générales (les Prescriptions), ainsi qu’au Règlement Sportif du Championnat (le Règlement) duquel la Compétition est qualificative. En cas de différences entre ces différents textes, le Code prévaudra.
B. 
Seule la FSAM peut accorder des dérogations aux Prescriptions et Règlements mentionnés ci​-dessus
2. 
Statut des Compétitions
Toute Compétition doit avoir le statut de Compétition nationale libre et être inscrite au calendrier sportif national.
3. 
Automobiles admis 

Ne peuvent être admis à une Compétition que les automobiles des groupes ou formules prévus au Règlement. 
4. 
Inscription des Compétitions
A. Toute demande d’inclusion d’une Compétition dans un Championnat doit être transmise à l’Administration de la FSAM avant la date limite fixée par la FSAM.

B. Les Compétitions d’un même Championnat doivent être séparées par quatre semaines au moins pour les rallyes et deux semaines pour les compétitions de base. La FSAM se réserve le droit de réduire ou d’augmenter l’intervalle selon les circonstances particulières existantes.

C. Tout CLUB qui désire qu’une nouvelle Compétition soit incluse dans un Championnat doit en aviser la FSAM qui désignera au moins un observateur de la FSAM devant être présent à la Compétition organisée dans le courant de l’année qui précède celle au cours de laquelle la Compétition doit être inscrite au calendrier national.
5. 
Commissaires sportifs, Délégués FSAM 

Le collège des commissaires sportifs de chaque Compétition comptera au moins deux commissaires différents de celle de l’Organisateur. En cas de partage des voix, le président du collège des commissaires sportifs a voix prépondérante. En outre, la FSAM pourra désigner un délégué technique qui sera responsable des vérifications techniques et aura pleine autorité sur les commissaires techniques nationaux.
La FSAM pourra également désigner tout(s) autre(s) délégué(s), dont les noms devront figurer au règlement de la Compétition.
6. 
Annulation ou déplacement d’une Compétition
A. L’annulation d’une Compétition doit être annoncée à la FSAM au moins trois mois (90 jours) pour un rallye et 1 mois (30 jours) pour une compétition de base avant la date prévue pour la Compétition.

B. L’annulation d’une Compétition avec un préavis inférieur à trois mois (90 jours) pour un rallye et 1 mois (30 jours) pour une compétition de base pourra entraîner le refus d’inscription de la Compétition au Championnat de l’année suivante, sauf s’il s’agit d’un cas de Force Majeure reconnu par la FSAM.

C. Le déplacement d’une Compétition ne pourra se faire qu’à la place d’une annulation et/ou défaillance
7. 
Publication du Règlement 
A. Le règlement de chaque Compétition doit parvenir pour approbation à l’Administration de la FSAM, par l’intermédiaire du CLUB responsable, au moins 30jours pour les rallyes et au moins 20 jours pour les compétitions de base, avant le début de la Compétition après avoir été approuvé par la FSAM. Le règlement doit être publié au moins 15 jours pour les rallyes et au moins 10 jours pour les compétitions de base, avant le début de la Compétition. Des exemplaires du règlement approuvé seront également envoyés, dès publication, aux clubs organisateurs des autres Compétitions du Championnat. Le règlement ainsi que tous les additifs et notes officielles seront publiés au moins en français.

B. 
Le Règlement de la Compétition doit se conformer au Code, aux présentes Prescriptions et au Règlement concerné, sauf si une dérogation a été accordée par la FSAM. 

C. Toute modification ou disposition supplémentaire apportée au règlement d’une Compétition doit être introduite en accord avec celui-ci et avec le Code, par l’inclusion d’additifs numérotés qui deviendront partie intégrante du règlement de la Compétition.

D. Tout additif au règlement, publié avant l’ouverture des engagements, doit par ailleurs être publiée en français et doit être envoyé en deux exemplaires à l’Administration de la FSAM pour accord.

Ces additifs seront inscrits au tableau d’affichage officiel et seront aussi communiqués aux Concurrents qui devront en accuser réception en signant, sauf cas de Force Majeure dûment reconnu comme tel par les commissaires sportifs.
8. 
Acceptation des engagements 
A. 
Nonobstant l’Article 3.14 du Code qui autorise l’organisateur d’une Compétition à refuser un engagement, la demande d’engagement d’un Concurrent qui a marqué 30% au moins du nombre de points obtenus par le Concurrent en tête du classement provisoire du Championnat ne peut être refuser par un organisateur ; pour la première Compétition de l’année, c’est le classement final du Championnat de l’année précédente qui sera pris en considération. 

B. 
Dans son règlement, l’organisateur peut stipuler le nombre minimal d’Automobiles engagées ; si ce nombre n’est pas atteint, l’organisateur est en droit d’annuler l’Epreuve, après approbation de la FSAM. 
9. 
Numéros de compétition 

Chaque Automobile portera le numéro de compétition de son pilote. Les numéros de compétition devront figurer sur l’Automobile pour l’inspection pendant les vérifications techniques. 
10. 
Vérifications techniques et sportives

10.1 Vérifications techniques préliminaires (Contrôle de Conformité obligatoire, à chaque début de saison)

A. 
Pendant les vérifications techniques et sportives préliminaires, qui interviendront aux dates et lieux précisés dans le Règlement ou le règlement de la Compétition, le concurrent doit tenir disponibles tous les documents exigés. 

B.
Pour les Rallyes, Slaloms / Course de Côte, Cross-car …, le contrôle de conformité de chaque véhicule devra être effectuée, au plus tard, le Mardi d’avant la manche concernée.

C.
Ce contrôle de conformité devra se faire en présence, d’au-moins, deux Commissaires Techniques de la Fédération, contrôle qui sera soumis à un droit de 50.000 ar qui devra être réglé au niveau de la FSAM soit en cash, soit par mobile money au nom de la FSAM soit par chèque au nom de la FSAM. Un récépissé de paiement lui sera remis pour procéder à ce contrôle.

La présentation d’une « Automobile » aux vérifications techniques préliminaires est considérée comme une déclaration implicite de conformité

D.
Aucun contrôle de conformité ne se fera sur la place de la compétition.

E.
Tout véhicule n’ayant pas effectué son contrôle de conformité se verra refusé de départ sans pour autant prétendre au remboursement de son droit d’inscription

F. Après le contrôle de conformité et/ou pour toute nouvelle homologation, le DTN affectera à chaque voiture un Passeport Technique (Fiche d’Identification Technique), d’un coût de 10.000 ar, qui devra être présenté à chaque visite technique du championnat. En cas de perte, un duplicata lui sera délivré contre une somme de 30.000 ar.
10.2 Vérifications techniques de l’Epreuve
A. 
Pendant les vérifications techniques et sportives, qui interviendront aux dates et lieux précisés dans le Règlement ou le règlement de l’Epreuve, le pilote doit tenir disponibles tous les documents exigés. 

B. 
Les pilotes qui n’auront pas respecté les limites de temps imposées ne seront pas autorisés à participer à l’Epreuve, sauf dérogation accordée par les commissaires Sportifs.

C. 
On ne peut exiger d’un pilote ou toute autre personne concernée par une voiture, qu’il signe une décharge ou tout autre document, sauf indication expressément formulée dans le règlement de l’Epreuve. 

D. 
Le directeur de course ou le responsable médical en chef peut demander à un pilote de se soumettre à un examen médical à tout moment de l’Epreuve. 

E. 
Aucune voiture ne pourra prendre part à une Epreuve tant qu’elle n’aura pas été approuvée par les commissaires techniques 
F. 
Les commissaires techniques peuvent : 

a) Vérifier la conformité d’une voiture à tout moment de l’Epreuve, 

b) Exiger qu’une voiture soit démontée pour s’assurer que les conditions d’admission ou de conformité sont pleinement respectées, 

c) Demander à un pilote de payer les frais raisonnables entraîné par l’exercice des droits mentionnés, 

d) Demander à un pilote de leur fournir tel échantillon ou telle pièce qu’ils pourraient juger nécessaire. 

G. 
Toute voiture qui, après avoir été approuvée par les commissaires techniques, est démontée ou modifiée de telle manière que cela puisse affecter sa sécurité ou mettre en question sa conformité, ou qui est impliquée dans un accident avec des conséquences analogues, doit être présentée de nouveau aux commissaires techniques pour approbation. 

H. 
Le directeur de course peut demander que toute voiture impliquée dans un accident soit arrêtée et contrôlée. 

I. 
Les contrôles et vérifications techniques seront effectués par des officiels dûment désignés qui seront responsables de l’organisation du parc fermé et qui seront seuls autorisés à donner des instructions aux pilotes. 

J. 
Les commissaires sportifs publieront les résultats pour chaque voiture vérifiée et, à la demande, les mettront à la disposition des pilotes. Ces résultats ne comprendront pas de données chiffrées particulières sauf lorsqu’une voiture sera trouvée en infraction au Règlement Technique. 

K. 
La présentation d’une voiture aux vérifications techniques sera considérée comme une déclaration implicite de conformité. 
11. 
Parc fermé (facultatif)
A. 
Seuls les officiels chargés des contrôles peuvent pénétrer dans le parc fermé. Aucune intervention de quelque nature que ce soit ne peut y être effectuée sans l’autorisation de ces officiels. 

B. 
Le parc fermé sera suffisamment grand et protégé pour assurer qu’aucune personne non autorisée ne puisse y accéder.
C. 
Le parc fermé peut être remplacé par un parc de départ.
12. Sécurité Générale

L’organisateur doit mettre à disposition au moins deux voitures de dégagement des voitures concurrentes.

A 
Il est strictement interdit aux pilotes de conduire leur voiture dans la direction opposée à celle de la course, à moins que cela ne soit strictement nécessaire pour dégager la voiture d’une position dangereuse. Une voiture peut seulement être poussée pour être éloignée d’une position dangereuse selon les indications des commissaires.

B
Pendant les essais ou la course, une voiture qui s’arrête doit être dégagée de la piste le plus rapidement possible afin que sa présence ne constitue pas un danger, ou ne gêne pas les autres concurrents. Si le pilote est dans l’impossibilité de dégager la voiture d’une position dangereuse en la conduisant, il est du devoir des commissaires de piste de lui prêter assistance ; toutefois, si la voiture redémarre grâce à une telle assistance, elle sera exclue du classement des essais qualificatifs ou de la course au cours desquels cette assistance aura été fournie.
Pendant l’intervalle entre deux courses, toutes les voitures abandonnées sur le circuit doivent être ramenées aux parcs et peuvent prendre part au départ suivant.
C
Des réparations ne peuvent être effectuées sur une voiture que dans la zone de parc d’assistance.

D
 Dans le cas où les ravitaillements sont autorisés, ils ne son autorisés que dans la zone de ravitaillement.

E
Sauf dans les cas expressément prévus par le Règlement, personne, à l’exception du pilote, n’est autorisée à toucher une voiture arrêtée à moins qu’elle ne se trouve dans le parc d’assistance.

F
Quand la piste est fermée par la direction de course pendant et après les essais et courses jusqu’à ce que toutes les voitures concernées soient arrivées au parc de réparation, personne n’est autorisé sur la piste à l’exception des commissaires de piste dans l’exécution de leur mission et du pilote lorsqu’il conduit.
G
Pendant une course, le moteur ne peut être remis en marche qu’à l’aide du démarreur, sauf dans le parc d’assistance où l’utilisation d’un dispositif de démarrage extérieur peut être autorisée.

H 
Les pilotes participant aux essais et aux courses doivent toujours porter les vêtements, gants et casques.
13
Essais

A
Sauf quand le règlement contient des dispositions différentes, la discipline en vigueur dans les parcs et sur la piste ainsi que les mesures de sécurité seront pour toutes les séances d’essais les mêmes que celles en vigueur pendant la course

B
Le directeur de course peut interrompre les essais aussi souvent et pour aussi longtemps qu’il l’estime nécessaire pour dégager la piste ou permettre l’enlèvement d’une voiture. Dans le cas d’essais non qualificatifs exclusivement, le directeur de course, avec l’accord des commissaires sportifs, peut décider de ne pas prolonger la période d’essais après une interruption de ce genre.

C
Au cas où une ou plusieurs séances d’essais seraient ainsi interrompues, aucune réclamation relative aux effets possible de cette interruption sur la qualification des pilotes ne sera admise.

D
Les essais libres et chronométrés sont facultatifs. 
14
Briefing


Un briefing aura lieu avant l’essai à l’endroit prévu à cet effet. Tous les pilotes et leur tuteur pour les mineurs admis à participer à la course doivent être présents pendant toute la durée du briefing, sous peine d’exclusion de la course.
15
Ordre de départ

      L’essai chrono devra s’enchainer à l’essai libre.

L’ordre de départ des manches se fera selon le classement des essais chronos et des manches réalisées. Le règlement particulier déterminera si l’ordre se fera d’une manière progressive ou dégressive.

19
Arrivée
A.
Le signal de fin de course sera donné sur la Ligne d’arrivée au moyen d’un drapeau à damier.

B.
Après avoir reçu le signal de fin de course, sauf si le règlement contient des dispositions différentes, les voitures devront aller directement au parc sans s’arrêter et sans assistance (à l’exception des commissaires si nécessaires)

C.
Toute voiture se trouvant dans l’impossibilité de gagner le parc par ses propres moyens sera placée sous le contrôle exclusif des commissaires de piste qui demanderont assistance à la voiture de dégagement.
D.
A ce point stop, le pilote aura l’obligation de se faire identifier, par l’officiel, en enlevant son casque sous peine de disqualification.
20. 
Publicité 
A. 
Seul la FSAM peut imposer une publicité sur les fonds des numéros de compétition. Toute publicité (FSAM) à l’intérieur de ce numéro est obligatoire et ne peut être refusée par les concurrents. Il est interdit de modifier ces panneaux.
B. 
Ces inscriptions publicitaires sur les fonds des numéros de compétition ne devront pas dépasser 50cm de largeur sur 14cm de hauteur au-dessus ou au-dessous du fond blanc. 
21. 
Classements 
A. 
Outre les classements prévus au Règlement du Championnat, sous réserve de l’accord de la FSAM, l’organisateur peut prévoir dans son Règlement des subdivisions par groupes de voitures, comme définis dans l’Annexe J (Article 251.1.2) des subdivisions par classe de cylindrée ou encore des classements spéciaux, fondés sur un indice de performance. 

- Pour toutes les courses de vitesse sur circuits, ne seront classées que les voitures ayant pris le départ officiel (le 1er chrono faisant foi). 

B. 
Les seules méthodes applicables pour déterminer le classement général d’une course d’un championnat sera la suivante : 

1- Individuel (1 seule piste)

- Par la meilleure performance quelque soit le nombre des courses

2 – En parallèle ou poursuite (piste A et piste B)

- Par l’addition des meilleures performances de la piste A et piste B

3 – Course de Côte


- Par la meilleure performance quelque soit le nombre des montées

C.  Le pilote, pour être classé, devra avoir effectué au moins une manche qualificative

D.  Le pilote devra suivre impérativement le programme du règlement particulier. Aucune dérogation ne sera autorisée.

E. L’organisateur d’une Epreuve doit en envoyer les résultats dans la semaine qui suit au Secrétariat de la FSAM, ainsi qu’à tous les organisateurs des Epreuves suivantes du Championnat. 
22. 
Ex aequo 
Les pilotes totalisant exactement le même nombre de points seront départagés comme suit : 

22.1 En fonction de la qualité des places (1ère, 2ème, 3ème places, etc.…) obtenues par eux aux classements généraux des Epreuves et ayant servi à constituer leur total de points. 

22.2 En cas de nouvel ex aequo, la meilleure place lors de la dernière compétition au classement général sera décisive.

23. Pénalités
Toutes les infractions au Code Sportif et à leurs annexes, au présent règlement et à ses annexes, aux Règlements particuliers, commises par les organisateurs, les officiels, les concurrents, les conducteurs ou toute autre personne ou organisation pourront être l'objet de pénalités ou amendes.
24. Echelle de pénalités

Les pénalités qui peuvent être infligées sont les suivantes, par ordre de sévérité croissante :

- le blâme ;

- l'amende ;

- la pénalité en temps ;

- l'exclusion ;

- la suspension ;

- la disqualification.

- Interdiction de P.C

La pénalité en temps signifie une pénalité exprimée en minutes et/ou en secondes.

Chacune de ces pénalités peut être infligée après enquête régulière et, s'il s'agit d'une des trois dernières, après convocation de l'intéressé pour lui permettre de présenter personnellement sa défense.
25. Amendes

Des amendes peuvent être infligées aux concurrents ainsi qu'aux conducteurs, aides et passagers qui ne se conformeraient pas aux prescriptions des Règlements ou aux injonctions des officiels d'un meeting 

Les amendes peuvent être infligées par la Fédération et par les commissaires sportifs. 
26. Responsabilité des amendes

Les concurrents sont responsables des amendes infligées à leurs conducteurs, aides, passagers, etc.
27. Délai de paiement des amendes

Les amendes qui suivront la signification doivent être payées avant le prochain départ ou avant la proclamation des résultats.

Tout retard dans le versement du montant des amendes peut entraîner une suspension, au moins jusqu'au paiement de celles ci.
28. 
Réclamations et appels 

Le Règlement doit comprendre tous les renseignements nécessaires concernant le montant des droits de réclamation ou d’appel fixés par la FSAM dans chaque Règlement Sportif. 
29. 
Application et interprétation des Prescriptions Générales et des Règlements 
En cas de différend relatif à l’interprétation des présentes Prescriptions, seule la FSAM est qualifiée pour prendre une décision. 
30. 
Couverture équitable et impartiale 

L’organisateur d’une Epreuve devra s’assurer que la personne habilitée à exploiter les droits de retransmission fera en sorte que l’épreuve soit couverte de façon équitable et impartiale et que les résultats de cette dernière ne soient pas déformés. 
31. Droit de tournage et d’images animées de la FSAM

Tous les droits de tournage et d’images relatifs à tout Championnat, Coupe, Trophée ou Challenge sont dévolus à la F.S.A.M ou au club organisateur de l’épreuve. Ces droits pourront faire l’objet d’une cession à un ou plusieurs services de communication audiovisuelle. 

Un Championnat, Coupe, Trophée ou Challenge de la F.S.A.M est une série d’épreuves comptant pour l’attribution d’un titre national délivré par la F.S.A.M. Les organisateurs d’épreuves comptant pour un Championnat, Coupe, Trophée ou Challenge de la F.S.A.M et dont la F.S.A.M ou le club organisateur a confirmé qu’elle ne souhaite pas gérer les droits de tournage et d’images animées ni les céder, pourront disposer de ces droits à leur convenance. 

La F.S.A.M ou le club organisateur accrédite le personnel des services de communication audiovisuelle ou société de production à pénétrer sur les lieux accueillant des épreuves d’un Championnat, Coupe, Trophée ou Challenge de la F.S.A.M, dans le but de procéder à des enregistrements sonores télévisés et autres ainsi qu’à des retransmissions ou à la réalisation de films. 

Toute exploitation, à but lucratif (photo, magazine, documentaire, émission télévisée, publi​-reportage…), devra avoir l’approbation de la FSAM 
32. 
Médical 
a. Contrôle préalable 
Tout pilote qui souhaite obtenir une licence compétition ou une licence provisoire permettant de participer à une épreuve de sport mécanique (CHAMPIONNATS, CHALLENGES, TROPHEES, COUPES) doit se soumettre à un contrôle médical annuel. Le tarif de la visite médicale est fixé à 30.000 Ar. 40.000 AR
L’utilisation de la fiche médicale délivrée par la F.S.A.M est obligatoire. Seul le médecin fédéral ou le médecin désigné par le club pour les Provinces est habilité à remplir cette fiche. Une fois la fiche médicale dûment rédigée, le médecin examinateur devra remplir le Certificat Médical inclus dans la demande de licence. 

Tout pilote devra prendre ses dispositions pour ne pas effectuer sa visite médicale dans la semaine qui précède une compétition. 

Aucune visite médicale ne pourra se faire sur le lieu de l’Epreuve, en conséquence, tout pilote n’ayant pas effectué sa visite médicale préalable se verra refusé de départ sans pour autant prétendre au remboursement de son droit d’inscription.

Les pilotes venant de l’étranger devront impérativement produire un certificat d’aptitude émanant du médecin responsable de leur région. Dans le cas contraire, ils auront l’obligation de passer la visite médicale auprès du médecin fédéral de la FSAM. 

Les pilotes venant de l’étranger, présentant une licence étrangère, devront impérativement produire un certificat d’aptitude émanant du médecin responsable agréé de leur ASN.
b. Contrôle après une maladie ou un accident 
Les pilotes accidentés au cours d’une épreuve ou blessés à l’occasion d’autres activités pourront, à la demande du médecin fédéral, subir une visite médicale attestant de leur guérison ou consolidation, avant d’être autorisés à recourir. 
33. Contrôle antidopage 
a.
Le dopage, c'est-à-dire l'usage de substances destinées à accroître artificiellement et passagèrement les possibilités physiques et susceptibles de nuire à la santé des pratiquants est interdit. 

Les contrevenants et ceux ayant refusé de se soumettre au contrôle antidopage pourront être exclus, et en outre, pourront faire l'objet de sanctions disciplinaires. L'obligation de respecter la réglementation interdisant le dopage et d'accepter les contrôles éventuels des médecins accrédités, figurera sur les bulletins d'engagement et sera signée par les conducteurs. 

b. Le Règlement antidopage de la FIA vise à protéger le droit fondamental des conducteurs de participer à des activités sportives exemptes de dopage, à promouvoir la santé et à garantir aux conducteurs l’équité, la sécurité et l’égalité dans le sport automobile. Il incombe aux conducteurs et aux autres personnes concernées de savoir ce qui constitue une violation des règles antidopage, ce qui implique la connaissance des substances et des méthodes incluses dans la liste des interdictions publiées par l’Agence Mondiale Antidopage (l’AMA). 

c. Le dopage est défini comme une ou plusieurs violations des règles antidopage énoncées dans l’Annexe A (Règlement antidopage) de la FIA. 

d. Contrôle de l’alcoolémie 
Au cours d’une épreuve, et à la demande des autorités sportives, tout licencié peut éventuellement faire l’objet, sur place, d’un examen médical motivé par son comportement, son état de santé ou du fait d’éléments d’information portés à la connaissance des autorités sportives. 

Au terme de cet examen, qui le cas échéant peut s’accompagner d’un contrôle de l’imprégnation éthylique, les autorités sportives prendront les décisions qui s’imposent, après avis du médecin examinateur présent sur le terrain. 

La présence d’une odeur d’alcool est considérée comme un état d’ébriété. La FSAM pourra sanctionner sur le champ le concerné et le suspendre pour toute la saison, et plus si elle le juge nécessaire. 
34. Organisation des secours 
Elle recouvre toutes les catégories du sport mécanique ; Les obligations qui en résultent ne remplacent pas, mais complète les mesures qui pourraient par ailleurs être imposées par les pouvoirs publics. 

Ces dispositions s'appliquent à toutes les épreuves inscrites au Calendrier F.S.A.M. Il est nécessaire de respecter les conditions suivantes : 

Un médecin-chef est toujours obligatoire. Il doit être inscrit au tableau de l’ordre des médecins. En cas de force majeur il pourra être remplacé. 

Le Médecin-chef doit être à la direction de course en liaison permanente avec elle. Un système de transmission propre au service médical est vivement conseillé. A défaut, le Service Médical doit pouvoir avoir accès au service de transmission propre à la course. 

Les catégories slaloms, course de côte, runs, karting, 
La présence d’une ambulance avec le matériel prévu pour la réanimation à bord, accompagnée d’un médecin chef et d’un deuxième médecin adjoint devront être mise à la disposition par les organisateurs, pendant l’épreuve et les éventuels essais. Un service de secours approprié doit également être prévu pour les enceintes publiques payantes. 

Trousse de 1er secours 

- Toutes les voitures concurrentes et ce dans les catégories précitées (rallye, run, slalom, cross car) doivent comprendre une trousse de premier secours, qui doit contenir, au minimum, les produits suivants :

o Pommade anti brûlure – Mercurochrome – Solution antiseptique – Sparadrap en rouleau – bande en rouleau – anti inflammatoire – garrot – ciseaux - compresse 
35. DIVERS DROITS 

- Affiliation pour tout nouveau club 







1.000.000 ar
- Cotisation club annuelle








   750.000 ar

- Organisation rallye national Auto/T2






1.250.000 ar

- Organisation rallye national SSV/T1 (si 3 et plus)





   625.000 ar

- Organisation Grand Rallye International de Madagascar (RIM GRM) Auto/T2


1.750.000 ar

- Organisation Grand Rallye International de Madagascar (RIM GRM) SSV/T1 (si 3 et plus)

   750.000 ar

- Organisation Rallye international de Madagascar (RIM inscrit au calendrier FIA)


2.500.000 ar

- Organisation compétition de base (par titre de Champion)




   300.000 ar
- Organisation slalom cross car 







   200.000 ar

- Organisation OPEN 








2.000.000 ar

- Mutation Club 









   500.000 ar

- Contrôle de Conformité Rallye, Auto Slalom/Course de Côte, Run, karting



     50.000 ar

- Contrôle de Conformité Cross Car Slalom/Course de Côte, Run




     30.000 ar

- Visite Médicale









     30.000 ar 40.000 AR
Le coût du déplacement, en carburant, pour le contrôle de conformité est à la charge du concurrent, à convenir selon la distance
La cotisation annuelle devra être régler en début de saison, avant la première course officielle.

Les droits devront être régler en cours ou juste après une course, au pire avant l’Assemblée Générale de la saison écoulée. En cas de manquement, pour la saison a entamée, le club sera suspendu et interdit d’organisation jusqu’à épurement de l’amende. Les licenciés dudit club ne sera plus représenté et devra changer de club, conditionné par la mutation de club, s’ils veulent participer à une compétition.
	
	


REGLEMENTATION SPORTIF du Championnat de Madagascar des KARTING 
1. CONDITIONS GENERALES DU CHAMPIONNAT 

La FSAM organise le Championnat de Madagascar des Slaloms de la FSAM (le Championnat) qui est la propriété de la FSAM.

Le Championnat de Madagascar est régi par le Code Sportif International de la FIA et ses annexes (le Code) et le présent règlement qui comprend les articles applicables suivants :
TITRES NATIONAUX

CHAMPION DE MADAGASCAR

* Champi
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Elite

on de Madagascar des Karting 
 
Champion de Madagascar 

* 1er Vice Champion de Madagascar des Karting
* 2ème Vice Champion de Madagascar des Karting
CHAMPION CATEGORIE
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Max Evo
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Max Gentleman
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Féminin Elite ( 2 3 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Féminin Junior ( 2 3 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Féminin Minime ( 2 3concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Elite ( 2 3concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Jumior ( 2 3concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Minime ( 2 3concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Mini ( 2 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Junior National ( 2 3concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Junior Evo ( 2 3concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Minime
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Categorie Mini ( 2   3concurrents minimum)
1.1 
APPLICATION 
1.1.1 
Tous les pilotes, concurrents et officiels participant aux Championnats s’engagent en leur noms propre, et en celui de leurs employés et agents, à observer toutes les dispositions telles que complétées ou modifiées du Code, des Règlements Techniques applicables, du présent Règlement Sportif et du règlement particulier de chaque slalom/course de côte.

Pour les besoins du présent Règlement Sportif, les promoteurs de championnat, manufacturiers de pneus, fournisseurs de carburants ou tout autre fournisseur lié avec une voiture en compétition, sont considérés comme des participants au rallye au sens de l’Article 1.3 du Code Sportif International et, à ce titre, sont tenus de respecter les obligations qui s’imposent à eux ainsi que les décisions de l’autorité sportive.

1.1.2 Seule la FSAM peut accorder des dérogations au présent règlement. 

1.1.3 
Le Directeur de Course est chargé de l'application du présent règlement et du règlement particulier avant et pendant le déroulement de la course. Il doit informer les Commissaires Sportifs de tous les incidents qui requièrent l’application de ce règlement ou du règlement particulier. Dans les situations spécifiquement prévues dans ce Règlement, et s’il le juge nécessaire par ailleurs, il doit également notifier par écrit toute application au(x) équipage(s) concerné(s) ou le publier par affichage
1.1.4 
Tout ce qui n’est pas expressément autorisé par le présent règlement est interdit. 

1.1.5 Toute violation du présent règlement sera signalée aux Commissaires Sportifs qui pourront infliger une sanction telle que prévue par le Code Sportif International. Tout cas non prévu dans le règlement sera étudié par les Commissaires Sportifs, seuls habilités à prendre une décision comme prévu par le Code Sportif International.  
1.2 LANGUE OFFICIELLE 


Les différents documents, notamment le règlement particulier et tous les additifs, doivent être rédigés en français.
1.3 INTERPRETATION 

En cas de divergences d’interprétation du présent règlement, seule la FSAM pourra arbitrer. Durant l’épreuve, les Commissaires Sportifs statueront sur toute divergence éventuelle. En aucun cas, la jurisprudence ne pourra être évoquée.
1.4 
DATE D’APPLICATION 
Le présent règlement entre en vigueur le 1er janvier de la saison en cours.

2. 
DEFINITIONS 
2.1 DEBUT LA COMPETITION
Toute compétition débute le jour des vérifications techniques et administratives. La partie compétitive de la compétition débute lors de la première course de la manche ou GP.
2.2 
ADDITIF 

Document écrit officiel destiné à modifier, préciser ou compléter le règlement particulier du slalom tel que précisé à l’Annexe II. Un additif ne peut changer ou amender le Règlement Sportif du Championnat de Madagascar. Cela peut être uniquement fait par une dérogation accordée par la FSAM
2.3 
COMMUNICATION  


Document écrit officiel de nature informative qui peut être publié soit par le directeur de course, soit par les commissaires sportifs. 

2.4 PILOTE 
Un pilote (à partir de 9 ans révolus 8 ans année en cours) 6ans révolus est une personne à bord de chaque kart désigné comme pilote. Il doit obligatoirement être titulaire d'une licence de compétition de pilote FSAM pour l'année en cours qui soit valable pour l'épreuve. 

2.5 
DECISION 

Un document publié par le directeur de course ou les commissaires sportifs pour annoncer leurs conclusions pour donner suite à une enquête, audience ou investigation. 

2.6 
FIN DE LA COMPETITION 

La compétition se termine avec la publication du classement final. 
2.7 NOTIFICATION 

Document écrit officiel, émis et publié par le Directeur de Course afin d’informer, lorsque nécessaire, un ou des pilotes/tuteurs de l’application de ce Règlement et/ou du Règlement Particulier 
	CHAMPIONNATS ET POINTS


3. EXIGENCES CONCERNANT LES CHAMPIONNATS 
Activité ouverte à tous les pilotes (féminins ou masculins) licenciés FSAM âgés de 9 ans révolus 8 ans et plus

Leur véhicule devra être équipé conformément au règlement technique de la FSAM.

Pour les moins de 18 ans, une autorisation parentale mineure est à fournir

3.1 QUALIFICATION ET DROIT D’UNE MANCHE / GP KARTING
3.1.1 Pour qu’une manche de karting puisse compter pour un Championnat des Karting de la F.S.A.M, il faut obligatoirement que la demande ait été faite auprès de la F.S.A.M et qu'il ait été inscrit dans le calendrier établi au début de l’année en cours.

3.1.2 Le droit d’organisation est fixé à 300.000 Ar par titre de championnat. Droit qui devra être régler au moment du dépôt du règlement particulier. 

ELIGIBILITES TITRES NATIONAUX

NB : Les titres ne seront attribués que :

· Si le pilote remplit les critères de participation des 65% au classement général ; 65% dans les groupes/classes ; 65% dans les catégories.

· Toutes créations de nouveaux titres, à partir de 2019, devront comprendre au moins cinq (05) concurrents pour être titrés par la FSAM

· Si le Groupe de classe ou la catégorie ne comprend qu’un seul pilote, le titre ne lui sera attribué que s’il réalise 100% d’arrivée des 65% dans les groupes/classes ; 100% d’arrivée des 65% dans les catégories.

CALENDRIER DU CHAMPIONNAT KARTING 2024 2025
	25 mai
	GP1
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Ser-ona Rocing Kart





	6 juillet
	GP2
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Ser-ona Rocing Kart





	31 août
	GP3
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Ser-ona Rocing Kart





	5 octobre
	GP4
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	16 novembre
	TROPHEE
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Ser-ona Rocing Kart





	14 décembre
	GP6
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3.2 
RAPPORTS 
3.2.1 Pour chaque manche / GP de karting, un rapport sera rédigé par le Délégué de la Sécurité de la FSAM et éventuellement par d’autres Délégués de la FSAM et étudié par la Commission de la FSAM concernée. 

3.2.2 Toute manche / GP de karting du Championnat qui d’après le rapport, n’aurait pas été conforme au règlement ou n’aurait pas atteint le niveau requis eu égard aux points observés pourra ne pas être accepté les années suivantes dans le Championnat. 

3.2.3 A la fin de chaque GP et à la dernière réunion du Collège, une réunion d’évaluation devra se tenir. La présence de toutes les entités ayant officiés est obligatoire ainsi que la présence des organisateurs du prochain GP. 
3.3 ANNULATION / DEPLACEMENT D’UNE MANCHE / GP KARTING DE CHAMPIONNAT 
3.3.1 Tout club ayant inscrit une compétition au calendrier du Championnat de Madagascar est tenu de l’organiser sous peine d’être interdit d’organisation l’année suivante sauf cas de force majeure reconnu comme tel par la FSAM. 

En cas de manquement, l’organisateur sera soumis à une amende financière : 

· Avant 30 JOURS de la date inscrite au calendrier : 5.000.000 ar

· Dans les 30 jours de la date inscrite au calendrier : 10.000.000 ar

3.3.2 L’amende pécuniaire devra être réglée au cours de l’année suivante. En cas de manquement, le club sera suspendu et interdit d’organisation jusqu’à épurement de l’amende. Les licenciés dudit club ne sera plus représenté et devra changer de club, conditionné par la mutation de club, s’ils veulent participer à une compétition.

3.3.3 Le déplacement d’un GP inscrit au calendrier ne pourra se faire qu’à la place d’une annulation et/ou défaillance

3.4 
EPREUVES CANDIDATES 

Toute manche / GP de karting candidat de la FSAM doit être conforme au règlement du Championnat concerné. 
3.5 POINTS DES CHAMPIONNATS 
3.5.1 ATTRIBUTION DES POINTS DU CHAMPIONNAT

Pour chaque titre du Championnat, les points sont attribués pour chaque manche en tenant compte du classement général ; du classement par catégorie, selon le barème suivant 
: Les points attribués au championnat par GP : selon les classements / points marqués = Finale + 1ère Manche + Pré Finale
	
	finale
	
	

	1er
	100
	13eme
	49

	2eme
	85
	14eme
	47

	3eme
	75
	15eme
	45

	4eme
	70
	16eme
	43

	5eme
	65
	17eme
	41

	6eme
	63
	18eme
	39

	7eme
	61
	19eme
	37

	8eme
	59
	20eme
	35

	9eme
	57
	21eme
	33

	10eme
	55
	22eme
	31

	11eme
	53
	23eme
	29

	12eme
	51
	24eme
	27

	13eme
	49
	25eme
	26


3.5.2 CONDITIONS SUPPLEMENTAIRES POUR MARQUER DES POINTS
Les pilotes éligibles peuvent marquer des points au classement en tenant compte de sa position relative et sans tenir compte du classement des pilotes qui ne sont pas éligibles. 

3.5.3 Le pilote ayant réalisé le meilleur tour chronométré lors de la finale se verra attribuer 5 points supplémentaires (points bonus) au championnat.
3.5.4 1ERE MANCHE : 50% des points du GP, selon le classement seront attribués au championnat.

Pré-finale : 75% des points du GP, selon le classement seront attribués au championnat.

Un concurrent qui n’aura pas franchi le drapeau à damier d’arrivé pour la 1ere manche, pré-final ou final sera classe DNF, il ne lui sera     attribué que 50% des points selon son classement
Un concurrent n’ayant pas pris le départ sera classe DNS et sera attribue de 0 (zéro) points

	
	1ere manche
	prefinale

	1er
	50 23
	75 23

	2eme
	42.5 20
	63.75 20

	3eme
	37.5 18
	56.25 18

	4eme
	35 17
	52.5 17

	5eme
	32.5 16
	48.75 16

	6eme
	31.5 15
	47.25 15

	7eme
	30.5 14
	45.75 14

	8eme
	29.5 13
	44.25 13

	9eme
	28.5 12
	42.75 12

	10eme
	27.5 11
	41.25 11

	11eme
	26.5 10
	39.75 10

	12eme
	25.5 9
	38.25 9

	13eme
	24.5 8
	36.75 8

	14eme
	23.5 7
	35.25 7

	15eme
	22.5 6
	33.75 6

	16eme
	21.5 5
	32.25 5

	17eme
	20.5 4
	30.75 4

	18eme
	19.5 3
	29.25  3

	19eme
	18.5 2
	27.75 2

	20eme
	17.5 1
	26.25 1

	21eme
	16.5
	24.75

	22eme
	15.5
	23.25

	23eme
	14.5
	21.75

	24eme
	13.5
	20.25

	25eme
	13
	19.5

	
	
	


3.6 
CONDITIONS MINIMALES DE PARTICIPATION 
3.6.1 Le nombre minimum de participations pour être classés à la fin de la saison au classement final, est de 65%  au classement général ; 65% dans les catégories des manches / GP organisés. Les décimales seront arrondies au nombre entier immédia​tement supérieur (0,5 à 0,9) ou inférieur (0 à 0,4) (ex : si 5 manches – 65% = 3,25 donne 3 – si 6 manches – 65% = 3,90 donne 4)
3.6.2 Si les pilotes ne participent pas au nombre minimal requis d’épreuves, ils seront retirés du classement final du Championnat concerné. Dans ce cas, les points ne sont pas redistribués aux pilotes encore dans le Championnat. 
3.7 
NOMBRE DE RESULTATS POUR LE CLASSEMENT FINAL DES CHAMPIONNATS 

3.7.1 Le classement est établi en prenant en compte le nombre total des manches / GP. Le pilote ayant totalisé à la fin de l’année le plus grand nombre de points seront déclarés champions de Madagascar des pilotes de karting ou Vainqueur du Groupe/Classe ou Catégorie correspondant. 
3.8 
NOMBRE DE MANCHES / GP DU CHAMPIONNAT 
Le nombre minimum des manches / GP pour que ce Championnat ait lieu est fixé à 4. 

4. 
EX AEQUO D’UN CHAMPIONNAT 
Les pilotes totalisant exactement le même nombre de points seront départagés comme suit : 

4.1 En fonction de la qualité des places (1ère, 2ème, 3ème places, etc.…) obtenues par eux aux classements généraux des Epreuves et ayant servi à constituer leur total de points. 

4.2 En cas de nouvel ex aequo, la meilleure place lors de la dernière compétition au classement général sera décisive.

	OFFICIELS


5 OFFICIELS ET DELEGUES 
5.1 
COMMISSAIRES SPORTIFS 

Le Collège des Commissaires Sportifs (les commissaires sportifs) comprendra toujours deux membres. Le président sera désigné par la FSAM. Le deuxième membre sera désigné par l’organisateur. Il doit y avoir une communication permanente entre les Commissaires Sportifs et le Directeur de Course. Durant le déroulement de la manche, au moins l’un des Commissaires Sportifs doit se trouver à proximité du PC lors du  GP de karting 
5.2 
DELEGUES DE LA FSAM 
Les délégués suivants peuvent être désignés par la FSAM et chacun d’eux rédigera un rapport sur le GP : 

5.2.1 Délégué Sportif de la FSAM 

Le Délégué Sportif de la FSAM est chargé d’assurer la liaison avec le directeur de course et tous les autres délégués et officiels désignés par la FSAM. 

5.2.2 Délégué Technique de la FSAM 

Le Délégué Technique de la FSAM est chargé d’assurer la liaison avec le Directeur de Course et sera commissaire technique en chef responsable de toutes les questions techniques. 
5.3 
CHARGES DES RELATIONS AVEC LES CONCURRENTS (CRAC)
La mission principale du chargé des relations avec les concurrents consiste à donner aux concurrents toutes informations ou toutes précisions complémentaires relatives à la réglementation et au déroulement de la manche. Il doit y en avoir au moins un chargé des relations avec les concurrents lors de chaque manche qui doit être facilement identifiable par les concurrents. 
5.4 
COMMISSAIRES TECHNIQUES (CT)

5.4.1 Les commissaires techniques sont chargés de toutes les vérifications des Automobiles.

 Ils devront : 

a) exercer leur contrôle, soit avant l’Epreuve à la requête de l’ASN ou du Comité d’Organisation, soit pendant (y compris les contrôles inopinés) ou après l’Epreuve à la requête du directeur de course et/ou des commissaires sportifs ;

b) employer des instruments de contrôle approuvés ou acceptés par l’ASN ;

c) ne communiquer les résultats de leurs opérations qu’à l’ASN, au Comité d’Organisation, aux commissaires sportifs et au directeur de course, à l’exclusion de tout autre ;

d) établir et signer, sous leur propre responsabilité, leurs procès‐verbaux et les remettre à celle des autorités ci-dessus désignées qui leur aura donné l’ordre de les établir.

5.4.2 Afin de permettre la bonne exécution de leur fonction, l’organisateur doit prévoir dans son budget le coût de carburant des déplacements des Commissaires Techniques vers les différents endroits dont leurs présences sont requises.
	DOCUMENTS STANDARD ET VISAS FSAM


6. GENERALITES
6.1 DOCUMENTS STANDARD DE LA FSAM
Le format et la procédure des documents suivants tels qu’indiqués à l’Annexe II doit être suivi : 

- Règlement particulier (format électronique et imprimé)

- Additifs (format électronique et imprimé)

- Bulletin d’engagement (format imprimé)

- Liste des Engagés (format électronique et imprimé)

- Liste des partants et résultats (format électronique et imprimé)

- Ordre de Départ (format imprimé)

L’utilisation d’un tableau d’affichage numérique est recommandée. Toutefois, les documents officiels tels que les classements provisoires et finaux, les résultats, les additifs et les décisions doivent être publiés sur le tableau d’affichage officiel standard, avec l’heure de publication. 

Les documents qui sont publiés électroniquement ne seront pas amendés une fois publiés sur le site Web des organisateurs à moins que les amendements ne soient mis en évidence. Tout document qui requiert l’approbation de la FSAM avant la publication ne sera pas amendée sans l’approbation de la FSAM. 
6.2 REGLEMENT PARTICULIER 

DELAIS 
6.2.1 Au moins 20 jours avant le début de l'épreuve, le projet de règlement particulier, en deux exemplaires (ou envoi électronique en format word), doit parvenir au Secrétariat de la FSAM. 

6.2.2 Dans la semaine suivant la réception du projet, la FSAM avisera l’organisateur des éventuelles modifications à y apporter, et délivrera un visa autorisant leur publication. 

6.2.3 Le règlement particulier doit être imprimé au format A4 ou A5 et figurer sur le site Web officiel du slalom 

6.2.4 Le règlement particulier final tel qu'il est publié doit être adressé à la FSAM en deux exemplaires.

Voir Annexe II.

6.3 DELIVRANCE D’UN VISA FSAM 

Avant de délivrer tout visa, la FSAM évaluera le règlement particulier.
6.4 ACCREDITATION ENVIRONMENTALE 
6.4.1 Tous les organisateurs de rallyes doivent suivre le programme de Certification Environnementale mis en place par la FIA qui peut être consulté à l’adresse https://www.fia.com/environmental-accreditation-programme
	ASSURANCE


7. 
COUVERTURE D’ASSURANCE 
7.1 
DESCRIPTION DE LA COUVERTURE D’ASSURANCE 

Le règlement particulier doit indiquer avec précision tous les détails concernant la couverture d'assurance souscrite par les organisateurs. Sur le certificat figureront les noms des concurrents, de la FSAM et des officiels du karting (description des risques et des montants couverts). 

7.2 
COUVERTURE DE RESPONSABILITE CIVILE 

7.2.1 La prime d'assurance qui doit être comprise dans le droit d'engagement doit fournir une couverture de responsabilité civile à l'égard des tiers (responsabilité civile). 

7.2.2 La couverture de responsabilité civile sera en plus de et sans préjudice de toute police d’assurance personnelle détenue par un concurrent ou toute autre personne ou entité légale participant à l’épreuve. 

7.2.3 L'assurance devra être effective au moins pendant l’épreuve depuis le départ de la première partie compétitive jusqu’à la fin du karting ou dès le moment de l'abandon permanent ou de la disqualification. 

7.3 
EXCLUSION DE LA COUVERTURE 

Les assistances et accompagnateurs, ne sont pas couverts par la police d'assurance du karting.
	ENGAGEMENTS


8. 
PROCEDURE D’ENGAGEMENT
8.1 
GENERAL 

Les engagements se feront, uniquement, au secrétariat du karting. Les règlements particuliers et autres documents relatifs à la course devront être déposés à la FSAM, au plus tard, la veille du jour d’ouverture des engagements. 

8.2 SOUMISSION DES BULLETINS D’ENGAGEMENT 

8.2.1 Tout détenteur de licence de compétition de la FSAM souhaitant participer à un karting doit envoyer le droit d’engagement dû ainsi que le bulletin d’engagement dûment rempli au secrétariat du karting, avant la date de clôture qui sera spécifié dans le règlement particulier. 

8.5 
ENGAGEMENTS DES PILOTES 

Par le fait d'apposer leurs signatures sur le bulletin d'engagement, le pilote se soumet aux juridictions sportives reconnues par le Code et ses annexes, ainsi qu'aux dispositions du présent règlement et du règlement particulier du karting.

8.6 ENGAGEMENT NON VISE

Tout bulletin d’engagement mal rempli et non visé par les pilotes et/ou par le club d’appartenance sera refusé de départ. 
9. 
DATES DE CLOTURE DES ENGAGEMENTS 
9.1 
DATES DE CLOTURE DES ENGAGEMENTS 

La date de clôture des engagements sera fixée au plus tard 4 jours avant le début des vérifications techniques de départ. 

10. 
DROITS D’ENGAGEMENT 
10.1 PUBLICATION DES DROITS D’ENGAGEMENT
10.1.1 Le montant des droits d’engagement doit être précisé dans le règlement particulier : 

Maximum 400.000 Ar. Hors carburant 

10.2 
ACCEPTATION DE LA DEMANDE D’ENGAGEMENT 
La demande d'engagement ne peut être acceptée que si elle est accompagnée du montant total des droits d'engagement ou d’un reçu délivré par l'ASN du concurrent ainsi que du montant de la licence (fiche de visite médical). Tout envoi électronique sera considéré comme ferme et les droits devront être régularisés même si l’équipage est absent au départ.

10.3 
REMBOURSEMENT DES DROITS D’ENGAGEMENT 

Les droits d'engagement seront intégralement remboursés : 

- Aux candidats dont l'engagement aura été refusé. 

- En cas d'annulation du karting
10.4 
REMBOURSEMENT PARTIEL DES DROITS D’ENGAGEMENT 

Les droits d'engagement peuvent faire l'objet d'un remboursement partiel, aux conditions prévues dans le règlement particulier. 

	VÉRIFICATIONS ADMINISTRATIVES ET TECHNIQUES 


11.  VERIFICATIONS ADMINISTRATIVES

11.1  HORAIRE

Les Pilotes participant au karting doivent se présenter aux contrôles administratifs conformément au programme du Règlement Particulier. Les amendes pour retard seront précisées dans le Règlement Particulier.

Tout retard sur l’heure de présentation sera sanctionné par une amende pécuniaire. 

Retard aux vérifications pendant le temps officiel des vérifications : 

	-
	jusqu’à 15minutes……………………………. 
	5.000 Ar 

	-
	de 16 minutes à 30 minutes………………... 
	10.000 Ar 

	-
	de 31 minutes à 60 minutes………………... 
	20.000 Ar 

	-
	Par heure supplémentaire…………………… 
	10.000 Ar 


	RESULTATS ET EXIGENCES ADMINISTRATIVES APRES L’EPREUVE


12. RESULTATS DES COURSES DE KARTING 
12.1 ETABLISSEMENT DES RESULTATS 
Le pilote qui aura remporté la finale de l’épreuve sera déclaré vainqueur
Les points attribués au championnat par GP : selon les classements / points marqués = Finale + 1ère Manche + Pré Finale 
Pour être classé à la fin d’une manche et comptabiliser des points au championnat, 
Seuls les tours effectués au moment de la présentation du drapeau à damier ou à la fin de la course seront comptés. Les positions finales seront déterminées en fonction du nombre de tours effectués, que le kart soit en marche ou non lors de la présentation du drapeau à damier. Les karts qui complètent le même nombre de tours sont classés en fonction du temps qu’ils ont mis à compléter ces tours. Les karts en course au moment où le drapeau à damier est initialement déployé doivent passer le drapeau à damier sous leur propre pouvoir afin d’être crédités de ce tour. Les pilotes ayant reçu le drapeau à damier doivent ralentir, sans dépasser les autres concurrents, et quitter la piste pour les puits sans repasser par la ligne d’arrivée, sauf indication contraire par les officiels de la course. 
Les pilotes seront classés dans l’ordre suivant : 

• Finissants de la course ; 

• Pilotes classés DNF (n’a pas terminé); 

• Pilotes classés DNS (n’a pas démarré); 

• Disqualifications : les pilotes disqualifiés seront classés avec 0 point. 
Pour toutes les courses, le décompte des tours commencera à la fin du dernier des tours de formation (sauf indication contraire dans le Règlement particulier. 
Un kart traverse la ligne d’arrivée quand n’importe quelle partie du kart intercepte le plan vertical de la ligne d’arrivée. Il est interdit de pousser un kart, que ce soit par le pilote ou un autre kart, sur la piste pour traverser la ligne d’arrivée sous peine d’exclusion immédiate. 
12.2 PUBLICATION DES RESULTATS 
Au cours du GP, les classements seront publiés comme suit : 

12.2.1 Classements officieux : classements distribués par l’organisateur pendant le GP 

12.2.2 Classements partiels officieux : classements publiés à la fin une course. 

12.2.3 Classement final provisoire : classement publié par l’organisateur à la fin du GP, sous réserve des vérifications techniques finales. 

12.2.4 Classement final : classement approuvé par les commissaires sportifs. 

12.2.5 Au cas où l’heure de la publication d’une liste de départ et/ou de classement final provisoire serait retardé, cette nouvelle heure devra être notifiée dans une Communication du Directeur de Course sur le(s) tableau(x) officiel(s) d'affichage.
  • Les résultats de chaque essai chronométré, première manche, pré-finale et finale doivent être vérifiés, signés et horodatés par le chef chronométreur, puis vérifiés et signés par le commissaire en chef ou le directeur de course avant leur affichage au tableau d’affichage officiel ou en ligne. 

• Le commissaire doit inclure et noter toutes les pénalités sur les résultats officiels.

12.3 COUVERTURE ÉQUITABLE ET IMPARTIALE 

L’organisateur d’une épreuve devra s’assurer que l’épreuve est couverte de façon équitable et impartiale et que les résultats de cette dernière ne sont pas déformés. 
12.4 PODIUM D'UNE MANCHE DE CHAMPIONNAT

Lors de la remise des trophées, les pilotes appelés sur le podium devront portés leur combinaison fermée sous peine d’une amende pécuniaire de 200.000 ariary. 
13. RECLAMATIONS ET APPELS 
13.1 ETABLISSEMENT D’UNE RECLAMATION OU D’UN APPEL 

Toute réclamation et/ ou appel devra être établi(e) en accord avec les Articles 13 et 15 du Code et, le cas échéant, avec le Règlement disciplinaire et juridictionnel de la FSAM. 
13.2 CAUTION DE RECLAMATION

Le droit de réclamation est de 500.000 ar et devra obligatoirement accompagner la lettre de réclamation.
13.3 DEPOT DE GARANTIE 

Si la réclamation nécessite le démontage et remontage d’une partie clairement définie d’un kart, tout dépôt de garantie supplémentaire devra être précisé dans le règlement particulier du karting 
13.4 REPARTITION DES COUTS
13.4.1 Les frais occasionnés par les travaux et par le transport du kart seront à la charge du réclamant si la réclamation n'est pas justifiée, ou à la charge du concurrent visé par la réclamation si la réclamation est fondée. Si la réclamation est partiellement fondée, le dépôt de garantie supplémentaire peut être remboursé en partie sur la base d’une décision des Commissaires Sportifs
13.4.2 Si la réclamation n'est pas justifiée, et si les frais occasionnés par la réclamation (vérifications techniques, transport, etc.) dépassent le montant du dépôt de garantie supplémentaire, la différence sera à la charge du réclamant. Par contre, s'ils sont inférieurs, la différence lui sera restituée. 
13.5 APPELS 

Le montant du droit d’appel national est de 2.000.000 ar (Deux million Ariary). 

13.5.1 Le pilote doit, sous peine de déchéance, notifier aux commissaires sportifs, par écrit et dans les quinze minutes qui suit la publication de la décision, leur intention de faire appel de cette décision.

13.5.2 La caution d’appel est exigible dès l’instant où l’intéressé a notifié aux commissaires sportifs son intention de faire appel et elle reste due si l’intéresser ne donne pas suite à cette intention.

13.5.3 La caution d’appel doit être payée au plus tard 96 heures à compter de la notification de l'intention d'appel aux commissaires sportifs. A défaut, la Licence de l’appelant sera automatiquement suspendue jusqu’au paiement.

13.5.4 Le délai d’introduction de l’appel devant la FSAM expire 96 heures à compter de la notification de l'intention d'appel aux commissaires sportifs sous réserve que l’intention de faire appel ait été notifiée par écrit aux commissaires sportifs dans la demi-heure qui a suivi la publication de leur décision.

 13.5.5 En outre, s’il est reconnu que l’auteur de l’appel est de mauvaise foi, la FSAM pourra lui infliger une des pénalités prévues au Règlement Intérieur de la FSAM et au Code de la FIA
13.6 PROCES-VERBAL ET RAPPORT DE CLOTURE 

Pendant le déroulement du gp karting, les réunions des commissaires sportifs feront l'objet de procès verbaux. Ces procès-verbaux ainsi que le classement final officiel devront être adressés électroniquement à la FSAM dans les sept jours suivant la fin du GP
14. REMISES DES PRIX D’UNE MANCHE DE KARTING 
14.1 CEREMONIE DE PODIUM

Des prix seront remis pour le premier, le deuxième et le troisième au classement pour lesquels un podium de "style olympique" sera utilisé. 
14.2 ABSENCE

Toute non-partici​pation à la cérémonie de podium pour tout pilote qui recevra un prix sera signalé aux Commissaires Sportifs qui pourront infliger à l’équipage absent une amende pécuniaire de 1.000.000 Ar accompagné d’une diminution de 50% des points attribués au championnat en cas de mauvaise volonté avérée. L’organisateur informera les Commissaires Sportifs qui notifieront le(s) pilote(s).
14.3 RECEPTION MONDAINE

Si un organisateur le souhaite, une réception mondaine / avec les commanditaires / officielle pourra être organisée le même soir. Si la présence des pilotes est attendue, cela devra figurer dans le règlement particulier. 

15. CEREMONIE ANNUELLE DE REMISE DES PRIX DE LA FSAM 
15.1 LISTE DE TITRES FSAM

Les titres suivants seront attribués par la FSAM pour chaque saison de Championnat :

CHAMPION DE MADAGASCAR

* Champion de Madagascar des Karting 

* 1er Vice Champion de Madagascar des Karting

* 2ème Vice Champion de Madagascar des Karting

CHAMPION CATEGORIE
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Max Evo
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Max Gentleman
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Féminin Elite ( 2 3 concurrents minimum)

* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Féminin Junior ( 2 3 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Féminin Minime ( 2 3  concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Elite ( 2  3 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Jumior ( 2  3 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Minime ( 2  3 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Rookie Mini ( 2    concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Junior National ( 2   3 concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Junior Evo ( 2 3  concurrents minimum)
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Catégorie Minime
* Champion / 1er Vice Champion / 2ème Vice Champion Categorie Mini ( 2  3 concurrents minimum)
15.2 EXIGENCES DE PRESENCE 

15.2.1 Le pilote vainqueur d’un Championnat FSAM doit être présent lors de la cérémonie annuelle de remise des prix de la FSAM. 

15.2.2 La présence des pilotes suivantes lors de la cérémonie annuelle de remise des prix de la FSAM est obligatoire :

15.2.2.1 KARTING
CHAMPIONNAT DE MADAGASCAR

* Le Pilote Champion de Madagascar des Karting de la FSAM 

* Le Pilote 1er Vice Champion de Madagascar des Karting de la FSAM 

* Le Pilote 2ème Vice Champion de Madagascar des Karting de la FSAM
CHAMPIONNAT CATEGORIE
* Le Pilote Champion de la Catégorie ( MAX EVO - MAX – JUNIOR EVO – JUNIOR NATIONAL – MINIME - MINI -  FEMININ ELITE – FEMININ JUNIOR – FEMININ MINIME – ROOKIE ELITE – ROOKIE JUNIOR – ROOKIE MINIME – ROOKIE MINI) 

* Le Pilote 1er Vice Champion de la Catégorie Catégorie ( MAX EVO - MAX – JUNIOR EVO – JUNIOR NATIONAL – MINIME – MINI -  FEMININ ELITE – FEMININ JUNIOR – FEMININ MINIME – ROOKIE ELITE – ROOKIE JUNIOR – ROOKIE MINIME – ROOKIE MINI) 
* Le Pilote 2ème Vice Champion de la Catégorie Catégorie ( MAX EVO - MAX – JUNIOR EVO – JUNIOR NATIONAL – MINIME –MINI -  FEMININ ELITE – FEMININ JUNIOR – FEMININ MINIME – ROOKIE ELITE – ROOKIE JUNIOR – ROOKIE MINIME – ROOKIE MINI)  
15.3 ABSENCE 
Sauf cas de force majeure et si la FSAM n’est pas informé, toute absence entraînera l’imposition d’une amende par la FSAM d’un montant de 100.000 ariary pour prétendre récupérer son trophée. 
	Règlement Technique du Championnat de Madagascar des Karting


1. CONDITIONS GENERALES DU CHAMPIONNAT

1.1 Ce règlement est la déclinaison par la FSAM Karting du règlement International CIK/FIA.

1.2 Le règlement national karting et ses dispositions particulières ne peuvent en aucun cas contredire ou se substituer à l’ensemble des textes statutaires et règlements applicables à toutes les activités pratiquées à la FSAM KARTING.

1.3 Chaque organisateur aura la possibilité d’adapter ce règlement en fonction des caractéristiques propres à sa manifestation à travers un règlement particulier.

1.4 Tout organisateur devra faire viser son règlement particulier par la FSAM.

1.5 A la lecture de ce règlement, ne jamais oublier que toute modification est interdite si elle n'est pas expressément autorisée. Par modification, on entend toutes les opérations susceptibles de changer l'aspect initial et les cotes d'une pièce d'origine. En particulier : dans toutes les catégories, toute modification ou montage ayant pour conséquence de contrarier une valeur réglementaire ou son contrôle est présumée frauduleuse et est bien évidemment interdite.

1.6 Censé connaître l’ensemble des règlements techniques du kart ; piste et, tout pilote est responsable de la conformité de son matériel et doit se soumettre, sans restriction aux décisions de l’autorité sportive.

1.7 SYSTEME DE TRANSPONDEUR

a) Tous les karts doivent être équipés d’un système de Transpondeur MyLaps. Système de chronométrage reconnu par la FSAM qui a été précédemment testé avec succès sur les karts. 

b) Un support plastique sera remis à chaque pilote qui devra l’installer solidement au dos du siège pilote. La solidité de l’installation est sous la responsabilité du pilote.

c) L’installation du Transpondeur se fera lors de la visite de départ par le mécano du pilote et contrôlé par le délégué technique

d) Le transpondeur doit être remis au délégué technique à la fin de chaque GP
e) Tout oubli ou toute perte du transpondeur non relatif à un choc avéré sera soumis à un remboursement du coût du transpondeur ajouté au frais de transport / dédouanement d’un montant de 600 euros.

f) L’installation de ce système pourra être amené à un coût supplémentaire sous forme de caution 
1.8 ÉQUIPEMENT DU PRÉPOSÉ AU DÉPART

Le préposé au départ doit se tenir en bordure de piste derrière une barrière de protection. Le matériel suivant doit être à la disposition du préposé au départ : 

• Un système de communications vocales avec le directeur de course et les signaleurs ; 

• Un ensemble complet de drapeaux de signalisation conformément à ce Règlement 

• Un grand panneau de signalisation de type flip pour afficher les numéros à trois chiffres d’un kart de concert avec des drapeaux spécifiques ;

 1.9 PROCÉDURE POUR DÉPARTS LANCÉS
- Le résultat de l’essai chrono donnera la grille de départ des 2 heats (1ere manche et pre-final) – quel que soit le classement de la 1ère manche, la grille du pré finale sera le même 
- Le cumul des points des 2 heats (1ere manche et pre-final) déterminera la grille de départ de la finale
a) La ligne de formation

Il y aura une ligne de formation marquée sur le circuit. En règle générale, la ligne de formation ne doit pas être à moins de 2 virages avant la zone de départ. La ligne de formation sera également indiquée par des cônes mous (1 cône de chaque côté de la piste). 

b) La ligne d’accélération

La ligne d’accélération doit être peinte 25 m avant la ligne de départ. La ligne d’accélération sera également indiquée par des cônes mous (1 cône de chaque côté de la piste). 

c) Le tour de formation 

Sur le(s) tour(s) de formation, tous les postes de signalisation déploient des drapeaux jaunes. Au moment de quitter le parc fermé, les pilotes doivent maintenir leur ordre de départ en tout temps. Un pilote qui est dépassé par tout le peloton doit rester à l’arrière du peloton pour le début de la course. Les dépassements sont interdits, à moins qu’un pilote ne se trouve hors de sa position sur la piste. Ces pilotes peuvent reprendre leur position en autant que cette manœuvre soit terminée avant d’atteindre la Ligne de Formation. Si un pilote ne retrouve pas sa position avant d’atteindre la Ligne de Formation, il doit se fondre dans la ligne disponible la plus proche, peu importe à quelle distance de sa position sur la grille il se trouve. Les pilotes dans ce corridor doivent laisser suffisamment d’espace pour permettre au pilote hors position de s’intégrer dans le corridor. 
Pendant le tour de formation, si un pilote a un retard quelconque ou une panne ne le permettant pas de maintenir sa position, le DC lance quand même le départ.   (Aucune assistance extérieure n’est autorisée). Pour des raisons de sécurité, le directeur de course peut décider d’interdire un concurrent de reprendre la manche. 
En aucun moment les karts ne peuvent se déplacer dans un corridor adjacent pour remplir un espace vacant. Il est interdit de réchauffer les pneus en faisant des mouvements d’oscillation sur la piste (« tire scrubbing ») dès que la Ligne de Formation est passée. 
d) Responsabilité du pilote en pole position 

Le pilote en pole position doit garder un rythme lent et constant, de la ligne de formation jusqu’à la zone de départ. 
e) Les compétiteurs ne doivent pas accélérer avant d’avoir traversé la ligne d’accélération. La vitesse des deux premiers karts de la première rangée doit rester constante et réduite jusqu’à la Ligne d’Accélération. Le pilote en pole position doit traverser la Ligne d’Accélération en premier. 

f) À l’approche de la ligne de départ, les pilotes doivent conserver leur position dans leur corridor pour le départ et ne sont pas autorisés à dépasser avant que le signal du départ soit donné. Un pilote qui ne maintient pas la vitesse du peloton à l’approche de la ligne de départ est passible d’être pénalisé par le commissaire d’une place. Un pilote qui percute un cône avant la ligne de départ est passible d’une pénalité de 1 place. Un pilote qui quitte son corridor avant la ligne de départ est passible d’une pénalité de 2 places.
g) Le signal du départ 

La décision de donner le départ à la course revient totalement au préposé au départ. Un pilote ne peut commencer à courir tant que le signal du DÉPART (Drapeau Vert agité) n’est pas donné par le préposé au départ. Si le préposé au départ n’est pas satisfait de la procédure, un Drapeau Jaune sera déployé par le préposé au départ et tous les postes de signalisation montreront également un drapeau jaune.

 h) Si le signal du départ n’est pas donné :
 À l’approche de la zone du départ, si la formation n’est pas satisfaisante, on forcera un autre tour de formation. Si la seconde formation n’est pas satisfaisante, un Drapeau Rouge peut être déployé à chaque station de signalisation. Les pilotes réputés responsables d’avoir causé cette situation peuvent être pénalisés et replacé dans une position révisée sur la grille pour la prochaine tentative de départ. Un appoint d’essence peut être autorisé après deux tentative de départ.
i) Pénalités pour infractions au départ :

Si ce n’est pas le kart qui a la pole qui passe la Ligne d’Accélération en premier, et que le signal du départ est donné, des pénalités peuvent être décernées. Tout faux départ ou départ anticipé (« jump start ») peut soumettre le contrevenant à une pénalité (voir le Guide des pénalités). Une situation de départ anticipé se produit lorsqu’un kart est clairement en avant du kart sur la même rangée. Il est possible que le kart qui est en avant n’ait pas anticipé le départ. Un avertissement sera donné au pilote ayant commis l’infraction. Les pénalités décernées pour des violations aux procédures de départ ne peuvent faire l’objet d’un protêt, d’une contestation ou d’un appel.

1.10. CONDUITE GÉNÉRALE D’UNE COURSE 

 REDÉMARRER UN KART 

a) Si un kart s’immobilise sur le circuit, que le moteur tourne ou non, et qu’il n’y a pas de danger imminent, le conducteur peut tenter de redémarrer le kart sans autre assistance que celle des officiels. Les officiels peuvent fournir une assistance, mais ne sont pas tenus de le faire. Si un kart s’immobilise sur le circuit, que le moteur tourne ou non, les officiels peuvent ordonner que le kart soit retiré immédiatement pour des raisons de sécurité. Une fois le retrait ordonné, un kart ne peut pas rejoindre la session. 

1.11 ARRÊT ET RELANCE DE LA COURSE 

a) Procédure pour arrêter une course

 - Lorsqu’il est nécessaire d’arrêter une course pour quelque raison, le Drapeau Rouge sera déployé par le préposé au départ sur la ligne de départ/ arrivée, suite à la décision du commissaire sportif ou du directeur de course seulement. Tous les postes de signalisation afficheront un drapeau rouge pour indiquer que la course a été arrêtée. Des drapeaux jaunes agités seront affichés au poste de signalisation le plus proche de l’accident le cas échéant. Il est de la responsabilité des pilotes de ralentir immédiatement et de cesser de courir. Les dépassements sont interdits. Les pilotes doivent faire preuve d’une grande prudence et être prêts à s’arrêter n’importe où s’ils reçoivent l’ordre de le faire. Le kart ne peut faire l’objet de travaux par le pilote ou le mécanicien quand il est à l’arrêt sous drapeau rouge, quelle que soit la position où il s’est arrêté, sauf si on reprend depuis le début la procédure de départ. Les pilotes doivent rester près de leur kart à moins qu’un officiel leur indique autrement. Les mécaniciens ne peuvent travailler sur un kart à l’arrêt à moins d’y avoir été autorisé par un officiel. Si un kart doit retourner dans les stands pour réparations afin de pouvoir participer à la nouvelle procédure de départ, ces réparations doivent être autorisés par le Commissaire. Le kart doit alors repartir de l’arrière de la grille ou de la ligne des puits derrière le peloton. Si plus d’un kart doit partir de l’arrière, le pilote avec une position de départ originale plus élevée démarre devant un pilote avec une position de départ plus basse. Les pilotes peuvent se désaltérer durant un Drapeau Rouge s’ils en reçoivent l’autorisation du Commissaire. 
b) Nouveau départ après un drapeau rouge 

- Si moins que deux (2) tours ont été complétés par le peloton complet une nouvelle procédure de départ sera effectuée en utilisant les positions originales de la grille en rangées deux par deux. La longueur de la nouvelle course sera identique à la distance originale.  Seul le pilote peut faire des travaux, sans outils, quand le kart est immobilisé sur la piste durant un Drapeau Rouge si autorisé par le Commissaire. Ceci inclut de remettre en position le carénage avant décrochable (« push back bumper »). Si un pilote ne reprend pas le départ, un reclassement sera effectué.
c) Relance après un drapeau rouge 

– Si un drapeau rouge est déployé durant une course et qu’il y a relance, le ou les pilotes ayant provoqué le drapeau rouge pourraient être pénalisé. Si le commissaire sportif ou le directeur de course détermine, selon les informations disponibles, que l’incident ayant causé le drapeau rouge a été provoqué de façon délibérée, le ou les participants ayant provoqué ce drapeau rouge pourraient être disqualifiés. Les pilotes impliqués mais n’ayant pas causé l’incident provoquant le Drapeau Rouge peuvent repartir de leur position originale sur la grille s’ils n’ont pas retourné à la ligne des puits pour des réparations. Si une manche est interrompue après que deux tours ont été complétés par le peloton entier, la course reprendra à la file indienne, selon l’ordre des positions du dernier tour complété. À partir de la Ligne de Formation jusqu’à la Ligne d’Accélération, le pilote du kart en première position doit maintenir un rythme lent et constant. Les pilotes ne peuvent pas accélérer tant qu’ils n’ont pas dépassé la Ligne d’Accélération. Des réparations peuvent être effectuées sur un kart qui est retourné dans la ligne des stands. Le pilote de tout kart ainsi réparé doit reprendre le départ à l’arrière de la grille. Tout pilote impliqué dans un incident provoquant le Drapeau Rouge et nécessitant une intervention médicale ne peut reprendre le départ que s’il y est autorisé par le personnel médical. La reprise se fera dès que les karts auront été replacés dans le bon ordre et que l’autorisation de reprendre la compétition aura été donnée par le personnel médical, si nécessaire. La reprise ne sera pas retardée pour permettre de réparer des karts endommagés ou pour attendre que des pilotes obtiennent une autorisation médicale pour reprendre la compétition. 

d) Classement d’une course arrêtée

Une course qui est arrêtée pour quelque raison que ce soit, après que 50 % des tours réguliers ont été complétés peut-être considérée complète à la discrétion des officiels. Une course qui est arrêtée par les officiels pour quelque raison que ce soit avant que 50 % des tours prévus soient achevés peut-être déclarée complète. Si la course est arrêtée par un Drapeau Rouge et qu’elle n’est pas relancée, le classement de la course sera fait en fonction des positions lors du tour précédent complété. Le pilote ayant causé le drapeau rouge peut être pénalisé.

1.12 DÉPASSEMENT EN PISTE 
a) Les conducteurs peuvent négocier les angles et les courbes, ainsi que leurs zones d’entrée et de sortie, comme ils le souhaitent, dans les limites de la piste balisée. Selon les circonstances, un dépassement peut se faire par la droite ou par la gauche. 

b) La décision de dépasser un autre kart incombe au pilote qui dépasse. Toutefois, cela ne dégagera pas le pilote rattrapé de la responsabilité du dépassement en toute sécurité. Le pilote dépassé ne doit pas bloquer, et doit laisser passer le concurrent si celui-ci arrive à son niveau, c’est-à-dire, le pare choc arrive au niveau du pilote. 

 c) Les pilotes sont obligés de respecter les signaux des drapeaux affichés autour de la piste. Le non-respect d’un drapeau constitue une violation grave du présent Règlement. 

d) Tout pilote conduisant d’une manière qui, même involontairement, semble gêner ou décourager les autres pilotes cherchant à passer, y compris des changements de direction prématurés ou dangereux ou l’encombrement volontaire des karts vers l’intérieur ou l’extérieur de la piste, ou semblant ignorer le drapeau bleu, peut se voir présenter le drapeau noir accompagné de son numéro de kart. Les infractions systématiques ou répétées peuvent entraîner la disqualification du pilote fautif. 
e) La pénalité infligée pour avoir ignoré le drapeau bleu sera appliquée au pilote qui obstrue une partie de la piste, et va de l’avertissement à la disqualification. La même pénalité sera appliquée aux pilotes qui se balancent d’un côté à l’autre de la piste afin d’empêcher d’autres pilotes de doubler.

2. CONTROLE :
La présentation d’un kart aux vérifications techniques est considérée comme une déclaration implicite de conformité

2.1 Les pilotes sont tenus de se soumettre aux vérifications techniques sous peine de sanctions.

2.2 Pour toutes les catégories, des contrôles pourront être effectués à tout moment de l’épreuve. Toute infraction constatée lors d’un contrôle sera notifié aux Commissaires Sportifs.

2.3 Les 3 premiers de chaque catégorie passeront un contrôle obligatoire de conformité en fin d’épreuve.

2.4 MESURE :
L’organisateur fournira la balance, sur un sol à niveau, capable de peser un kart à la fois. L’écran indiquant le poids lors de la pesée doit être visible par tous. Cette balance sera la balance officielle de l’événement et la seule qui devra être utilisée. Les seuls poids de karts autorisés à être utilisés à des fins officielles sont ceux enregistrés par les officiels de la balance. Les officiels de la balance doivent consigner dans le registre de pesée le poids de tous les pilotes qui doivent être pesés après une séance de qualification, une manche ou une course. Le délégué technique doit en être informé immédiatement en cas de sous poids. Le délégué technique doit en informer le commissaire et le directeur de course, afin qu’une pénalité soit imposée.

Si un kart n’est pas conforme au poids minimal lors de sa première tentative, une deuxième tentative est autorisée tout de suite après la première. 
Procédure de pesage à respecter obligatoirement en cas de non-conformité. Vérifier que le zéro est bien affiché. Peser l’ensemble kart + pilote (confirmation d’arrivée). Faire contrôler par le pilote, tuteur, concurrent, le poids indiqué par l’afficheur. Faire contrôler par le pilote le poids indiqué par l’afficheur. Rédiger un constat d’incident. Faire signer :

Pilote – Tuteur – Concurrent. S’il y a refus de signature, le préciser sur le constat. Donner ce constat immédiatement à la Commission Sportive.

Masse et poids. Les poids indiqués sont des minima absolus qui doivent pouvoir être contrôlés à tout moment lors d’une compétition et lus sur l’afficheur de la balance quelle que soit sa précision de mesure.

· Maximum. Valeur la plus grande atteinte par une quantité variable : limite supérieure.

· Minimum. Valeur la plus petite atteinte par une quantité variable : limite inférieure.
3. CLASSEMENT :

Un Nombre minimum de 3 2 3 participants par catégorie sera exigé.

En cas d'ex aequo, le résultat des manches qualificatives feront la différence et en cas de nouvelle égalité, le résultat des essais chronométrés sera retenu
4. CAS DE FORCE MAJEURE :

L'organisateur, en relation avec le jury de la course, est autorisé, en cas de force majeure à prendre des dispositions utiles pour le bon déroulement de l'épreuve.

5. PENALITES / SANCTIONS :

Des pénalités peuvent être attribuées aux concurrents selon le barème suivant :

5.1
DESCRIPTIONS DES INFRACTIONS
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FAUX DÉPART A
Kart 2 quitte le couloir marqué (délimité par les cônes) pendant la phase de lancement couloir. 

• SANCTION 1 place. 
FAUX DÉPART B
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Kart 2 quitte le couloir marqué (délimité par les cônes) pendant la phase de lancement couloir. 

• SANCTION 2 places. 
[image: image17.jpg]


DÉPART ANTICIPÉ 

Kart 2 accélère pendant la phase de lancement, laissant Kart 1 derrière avant que le départ n’ait été donné. Peu importe si le départ est répété par la suite. 

SANCTION :  Avertissement

SI RECIDIVE : 2 PLACES
CUT-IN 
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Kart 1 réduit la section vers le centre de la courbe, forçant Kart 2 à quitter partiellement ou complètement la section pour passer la courbe. Peu importe si les karts se sont touchés ou non. Condition préalable : Kart 2 doit être au moins à 1/3 (pneus avant à côté du carénage latéral) à côté de Kart 1. 

Un avantage est acquis si (soit / ou) : 

- Kart 2 subit une perte de position ou un abandon. 

– Kart 2 subit un dommage entraînant une perte de position ou un retrait dans le même tour. 

 SANCTION : 

- 1 positions (Aucun avantage acquis) 

- 3 positions (Avantage acquis)

PUSH-OUT 
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Kart 1 réduit la section praticable vers la ligne extérieure, obligeant Kart 2 à quitter partiellement ou complètement la section praticable. Peu importe si les karts se sont touchés ou non. Condition préalable : Kart 2 doit être au moins à 1/3 (pneus avant à côté du carénage latéral) à côté de Kart 1.

 Un avantage est acquis si (soit / ou) : 

-Kart 1 gagne une position. 

-Kart 2 subit une perte de position ou un retrait. 

-Kart 2 subit un dommage entraînant une perte de position ou un abandon dans le même tour. 

SANCTION : 

1 positions (Aucun avantage acquis) 

3 positions (Avantage acquis) 

BUMP 
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L’avant de Kart 2 touche l’arrière de Kart 1. Ni la raison ni l’intensité du contact ne sont pertinents. Seules les conséquences de l’impact sont pertinentes pour juger d’un avantage

Un avantage est acquis si (soit / ou) : 

-Kart 2 gagne une position, et l’ordre précédent ne peut pas être rétabli dans le même tour.

 -Kart 1 subit une perte de position ou un retrait. 

-Kart 1 subit un dommage entraînant une perte de position ou un abandon dans le même tour

SANCTION : 

· Avertissement (Aucun avantage acquis) Drapeau noir / blanc pour comportement antisportif 

· 3 positions (Avantage acquis) 

 EDGE-INTO 
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 Kart 2 roule à côté de Kart 1 (par exemple, pour commencer une manœuvre de dépassement) sans posséder suffisamment de section praticable (y compris les bordures). Peu importe si Kart 2 est complètement ou partiellement à côté de Kart 1 ou si Kart 2 est complètement ou partiellement hors de la piste. 

Un avantage est acquis si (soit / ou) : 

-Kart 2 gagne une position. 

- Kart 1 subit une perte de position ou abandon. 

- Kart 1 subit un dommage entraînant une perte de position ou un abandon dans le même tour. 

 SANCTION : 

1 positions (Aucun avantage acquis)

3 positions (Avantage acquis). 
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RACCOURCI 

 Kart 2 quitte complètement la piste et revient sur la piste à un autre endroit. Peu importe pourquoi Kart 2 a quitté la piste. Un avantage est acquis si (soit / ou) : 

-Kart 2 gagne une position ou du temps qui ne peut pas être récupéré dans le même tour. 

-Kart 1 ou tout autre est gêné par le retour de Kart 2. 

-Kart 1 ou tout autre subit une perte de position ou un abandon dans le même tour par le retour de Kart 2.

SANCTION : 

Avertissement (Aucun avantage acquis) + Drapeau noir / blanc pour comportement antisportif (Aucun avantage acquis)

 Disqualification (Avantage acquis) 
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ZIG-ZAG 

Kart 1 change la trajectoire de conduite plus de deux fois sur une section droite de la piste. Peu importe à quelle distance Kart 1 est devant Kart 2 ou si Kart 2 aurait pu dépasser. 

Un avantage est acquis si (soit / ou) : 

-Kart 1 agit de cette manière plus d’une fois au cours de la même course.  SANCTION : 

Avertissement (Aucun avantage acquis) Drapeau noir / blanc pour comportement antisportif 

3 positions (Avantage acquis) 
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NON-CONFORMITÉ TECHNIQUE

 si le Kart ne respecte pas les réglementations techniques dans toutes ses parties. Peu importe si le manquement technique survient avant, pendant ou après la course. Il est également sans importance si le manquement technique aurait entraîné un avantage ou non. La seule chose pertinente est la condition technique au moment de l’examen. Des exemples typiques de non-conformité technique sont : -Poids minimum non atteint -Mauvais réglage (contraire aux réglementations techniques de la classe) -Mauvais carburant, huile, … -Pièces modifiées Etc… SANCTION : Exclusion 

 UN NON-RESPECT DU DRAPEAU 

Est présent si le pilote ne suit pas les instructions données par le personnel de piste ou le commissaire de course, peu importe quel drapeau est en question, pourquoi le drapeau a été ignoré ou si la violation aurait conduit à un avantage ou non. Des exemples typiques de non-respect du drapeau sont : - Dépassement sous drapeau jaune (voir schéma). - Poursuite de la course après réception du drapeau noir / orange. Etc. 

SANCTION : Exclusion de la course
	INFRACTIONS SPORTIVES
	PENALITES

	Non-respect des officiels de la part du pilote ou de ses accompagnants
	Dernière place

	Attitude non sportive de la team ( concurrent, tuteur, mécanicien) dans l'enceinte du circuit, avant, pendant et après le Rassemblement  
	Dernière place

	Attitude non sportive de la team dans l'enceinte du circuit, si récidive
	Exclusion

	Absence d'un concurrent au Briefing officiel
	10 places

	Concurrent persistant dans les infractions, malgré une pénalité
	Exclusion

	Comportement dangereux du concurrent (coup de pontons, de roue, de spoiler...)
	02 places

	Conduite non sportive (causer une collision évitable, heurt volontaire...)
	Disqualification

	Conduite non sportive (causer une collision évitable, heurt volontaire...) si récidive
	Exclusion

	Essais moteurs pendant la pause déjeuner
	3 places

	Alcoolémie positive
	Exclusion

	Pilote qui cause une collision                                        
	2 places

	Pilote qui provoque délibérément une collision          
	Disqualification

	Mauvais comportement sur la piste                
	Disqualification

	Pilote qui quitte la piste d’une manière dangereuse (entrée au parc)    
	3 places

	Non-respect du drapeau Noir-Orange           
	Dernière place

	INFRACTIONS TECHNIQUES
	PENALITES

	Poids minimum contrôlé non atteint
	Disqualification

	Concurrent ne s'étant pas présenté au Contrôle Technique
	refus de depart

	Absence de numéros de course et/ou de transpondeur
	Avertissement

	Absence de numéros de course et/ou de transpondeur, si récidive
	5 places

	Moteur ou châssis non conforme à la règlementation technique en vigueur
	Disqualification

	Non-respect de la règlementation pneumatique
	Disqualification

	Décrochage complet du spoiler avant
	3 places

	Décrochage partiel du spoiler avant         
	2 places

	Utilisation des pneus non marqués         
	Disqualification

	Pneus non conforme, tricherie             
	Disqualification

	Mauvais numéros de course illisible   
	3 places

	Tout refus de se soumettre à un prélèvement de carburant      
	Disqualification

	Carburant non conforme     
	Disqualification

	Changement de moteur non plombé après les essais officiels      
	Disqualification

	Equipements vestimentaires mal portés
	Drapeau Noir-Orange

	Cheveux au vent
	Drapeau Noir-Orange


Toute intervention des parents entrainera l’exclusion de son pilote pour la manche concernée
5.2 CARENAGE AVANT OU SPOILER AVANT ET SON KIT DE MONTAGE

Dans toutes les Compétitions inscrites au Calendrier Sportif de la FSAM, l’utilisation d’un kit carénage avant homologué est obligatoire. A partir des Manches Qualificatives jusqu’à la Phase finale, chaque Pilote doit entrer dans le parc d’assistance « Départ» - Pré-grille avec le carénage avant en bonne position de son kart- Pré-grille sous la supervision d’un Commissaire Technique 

.  

Installation du « Carénage avant » doit être en position correcte à partir des Manches Qualificatives jusqu’à la Phase finale, tel que décrit dans le Dessin Technique n° 2d. Le drapeau noir à disque orange ne sera pas présenté à un Pilote si son carénage avant n’est plus en position correcte. Si les Commissaires Techniques/Juges de Fait indiquent, après les Manches Qualificatives et les courses de la Phase finale, que le carénage avant sur un ou plusieurs karts n’était plus dans la bonne position (décrochage partiel), une pénalité de 2 places sera dans tous les cas infligée automatiquement par les Commissaires Sportifs au(x) Pilote(s) concerné(s).
6. PORTE NUMERO :

6.1 Pour toutes les épreuves, il doit être apposé sur le kart 4 emplacements porte-numéros de couleur jaune, un sur chaque carrosserie latérale, un sur le panneau frontal et un sur la protection de roue arrière.

6.2 Les chiffres seront de type ARIAL de couleur noire sur fond jaune, d’une hauteur minimale de 15cm et d’un trait d’une largeur de 2cm.

6.3 Le fond jaune devra dépasser de 1cm minimum le numéro. Les numéros doivent être placés dès les essais.

7. CARBURANT / COMBURANT / HUILE / LIQUIDE :

GENERALITES

Le carburant unique est fourni par la Commission Karting l’organisateur
L’organisateur fournira le carburant dans un (des) fut(s) commun(s) de 200l muni d’une pompe. Chaque concurrent se servira à la pompe avec son propre Bidon jaune vide et exempt de tout liquide sous surveillance de l’officiel responsable.

L’organisateur est garant de la quantité et qualité du carburant fourni.
7.1 Carburant commercial composé d’éléments que l’on trouve normalement dans les carburants sans plomb de station-service (95 sans plomb exclusivement). La station d’essence utilisé sera celle de Jovena Imersiatosika
7.2 Seul l’air servira de comburant.

7.3 La modification de la composition du carburant de base par addition de quelque composé que ce soit est strictement interdite.

7.4 Cette restriction est notamment valable pour le lubrifiant dont l'ajout dans l'essence ne doit pas provoquer de modification de composition de la fraction carburant.

7.5 En outre, lors de sa combustion, ce lubrifiant ne doit pas contribuer à accroître la puissance des moteurs.
7.6 L'adjonction de composés nitrés, peroxydes ou autres additifs destinés à augmenter la puissance des moteurs est strictement interdite.
7.7 Prélèvement de carburant.

Dans les épreuves ou un carburant unique n’est pas fourni par l’organisateur, des contrôles pourront être effectués à tout moment par prélèvement de 3 flacons de 0,5 litre chacun de carburant pour l’analyse. L’appoint éventuel se fera sous régime de parc fermé. En Minime/Cadet, le prélèvement sera effectué en parc assistance départ.

7.8 Substitution de carburant.

Dans les épreuves ou un carburant unique n’est pas fourni par l’organisateur, il pourra être demandé aux pilotes de vidanger leur réservoir et d’utiliser en échange un carburant qui sera fourni par l’organisateur, qui sera du 95 sans plomb provenant d’une station-service, sans exigence de marque. Dans les deux cas le lubrifiant ajouté au carburant de substitution sera versé sous le contrôle des commissaires de l’épreuve, par le pilote qui devra utiliser pour le mélange un bidon d’huile scellé ou cacheté d’origine.
7.9 Contrôle du carburant.

Des contrôles de conformité pourront être effectués, ils concernent les caractéristiques suivantes :

Densité (méthode ASTM D4052 ou ASTM D1298)

Constante diélectrique (appareils : Digatron FT64, DT15 RAY GODMAN)

7.10 Lubrifiants.

Pour toutes les courses, ne doivent être utilisées, pour les mélanges de carburant, que l’huile agréée par la CIK/FIA : MOTUL KART GRAND PRIX 2 T   L’huile pour chaque course doit être scellé et vérifié par un officiel avant le mélange.
7.11 Température du carburant.

Carburant à température ambiante, aucun dispositif ou élément de réfrigération sur l’ensemble du système d’alimentation (réservoir compris) n’est autorisé.

7.12 Un officiel assurera la conformité du carburant 
7.13 La distribution des carburant se fera de façon aléatoire le jour de la course et par la suite inscrit du numéro du concurrent
7.14 Une zone pour le stockage et le remplissage des carburant sera dédié 

7.15 Un seul bidon avec 10 litres d’essence par concurrent, un appoint entre concurrent est possible uniquement dans la zone de refuelling

7.16 Le mélange se fera uniquement dans la zone de refuelling sous contrôle des officiels, exclusivement dans le bidon fourni par la commission. 
Le bidon de lubrifiant utilise par la course devra être scelle et vérifié par les officiels avant le mélange. Un bidon peut être partage entre plusieurs concurrents.
7.17 Les carburants doivent être stocker à l’ombre et sous la surveillance d’un officiel L organisateur devra assurer un chapiteau ou autre pour que le carburant soit stocker a l ombre
7.18 Le cout inhérent à la mise à disposition de l’essence sera intégré dans les frais d’inscription

8. RESERVOIRS :

8.1 MINI -Minime – Cadet: la contenance minimum du réservoir ne pourra être inférieure à 3,5 litres
8.2 Nationale: Junior la contenance minimum du réservoir ne pourra être inférieure à 5 litres.
8.3 Autres catégories : la contenance minimum du réservoir ne pourra être inférieure à 8 litres.

8.4 Dans les catégories ou le réservoir n’est pas imposé comme étant d’origine une fixation rapide du réservoir au châssis est recommandée.

8.5 L’alimentation en carburant du carburateur doit se faire seulement par aspiration et par le haut du réservoir uniquement.
8.6 les réservoirs seront démontés et stockes dans un endroit a l’ombre et ventile prévu a cet effet après chaque pesée de chaque manche et sous surveillance d’un officiel. Il est formellement interdit d’emmener les réservoirs au box.
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT :

Refroidissement moteur. Seule l’eau (H2O) est autorisée pour le refroidissement par liquide.

9. FIXATIONS :

9.1 Fixation des sièges 

9.2 Tous les boulons de fixation doivent être en place sur toutes les pattes de fixation principales du cadre et ce, quelles que soient les conditions atmosphériques.

9.3 Un renfort en métal ou plastique à tous les points d’ancrage du baquet est obligatoire.

9.4 Ces renforts doivent avoir une épaisseur minimum de 1,5 mm, une dimension de 35 X 35 mm, ou un diamètre minimum de 40 mm

9.5 Le lest doit être fixé sur le châssis ou sur le siège, au moyen d’outils, par au moins deux vis (diamètre 6 mm minimum) avec rondelles larges (Ø

20 mm minimum) et écrous freinés.

9.6 Le lest ne doit pas être fixé sur la carrosserie ni sur le plancher.

9.7 Aucun élément de rembourrage, ni coussine doit être fixé sur le siège. Les mousses d’apport pour le maintien doivent être collé et ne doivent pas excéder 1.5cm d’épaisseur. Seul le « sur-baquet » est autorisé.

10. ROUES ET PNEUMATIQUES :

GENERALITES

Les Pneumatiques sont définis comme suit : 
VEGA SL6 Vert pour les catégories junior/ et Elite spécificités en PJ
VEGA M1 rouge pour les minimes et mini spécificités en PJ
L’achat des pneus est libre  et leur conformité doit être vérifies avant le début de la course 

En général il n’est autorisé qu'un seul jeu de quatre pneumatiques slick, plus un pneu avant et un arrière en secours pour toute la durée de la compétition (sauf règlement spécifique).

10.1
Il en est de même pour les pneus pluie dans les catégories où le règlement prévoit l’utilisation de ce type de pneus.

10.2
L’utilisation simultanée de pneus slick et de pneus pluie sur un même kart est interdite en toute circonstance.

10.3
Chauffage et refroidissement des pneus interdits.

10.4
Les pneumatiques ne doivent recevoir aucun traitement quel qu'il soit sur la surface externe ou interne.

10.5
Un système de régulation de la pression du pneu est interdit.

10.6
Seul l’air ambiant est autorisé pour gonfler les pneumatiques.
10.7
La largeur hors tout qui est générée par les roues arrière ne doit pas être supérieure à :

-1400 mm pour toutes les catégories, sauf Mini Kart et Minime.

-1200 mm pour les Minimes.

-1132 mm pour les Mini Kart

10.8 Le marquage des pneus devra être de différentes couleur pour chaque GP (à la charge des officiels)
10.9 Un jeu de pneus est utilisé pour 2 manches du Championnat. 
10.10 Si un pilote n’a pas participé à la première des 2 manche  à un GP impaire, il pourra participer au GP paire avec les pneus de son choix (neuves ou usagé / voir la réf selon la catégorie) cependant il devra partir en dernière position à la  1ère Manche et le pré final. Le cumul des points comptabiliser par le pilote déterminera sa place pour le départ du final.  il partira en derniere
  à   la première manche du GP er suivant.
10.11 Les pneus sont numérotés et scellés sur le site SRK par les officiels après la première course pour être utiliser lors du GP suivant 
10.12 L’enregistrement et vérification des pneus se feront par codes-barres. Leur montage se fera dans le parc ferme. L’organisateur devra mettre à disposition un compresseur. A partir de l’essai chrono et après chaque manche, les jantes avec les pneumatiques sont retirées du kart et placés en parc ferme. Ils sont réinstallés avant le départ de chaque manche. 
11. PREPARATION INTERDITE :


Dans les catégories où la préparation est interdite, le moteur doit être :

11.1

Être utilisé comme tel que fourni par le constructeur sous peine de sanctions disciplinaires.

11.2

Les modifications sont strictement interdites.

11.3

Il est interdit de modifier les diagrammes, le volume de la chambre de combustion ou d'opérer des traitements de surface ou thermiques.

11.4     Toute modification de l’état de surface à l’intérieur du moteur, carburateur, système d’échappement, embrayage, etc. par procédés 
de   sablage, microbillage, ébavurage électrolytique, ou autre, est formellement interdite.

11.5

L’apport ou le retrait de matière est interdit.
12. ENREGISTREMENT DU MATERIEL :

12.1 Une fiche d’enregistrement matériel sera remise en deux exemplaires minimum aux pilotes par l'organisateur.

12.2 Les pilotes les rempliront sous leur responsabilité et remettront l'original aux commissaires techniques pendant les vérifications d’enregistrement du matériel.

12.3 En cas de contestation ou de réclamation, seules les indications portées sur la fiche remise aux commissaires techniques seront prises en considération.

12.4 Un livret technique pourra également être utilisé.

12.5 L’enregistrement du matériel n’a pas valeur de conformité du dit matériel ou de contrôle technique.

12.6 A partir de la 1ère séance des essais chronométrés, il n’est plus possible de changer le matériel inscrit sur la feuille d’enregistrement.

Après l’enregistrement est interdit :

· Le changement de conducteur sauf règlement particulier.
· L’échange du matériel entre pilotes.

13. PLOMBAGE :

13.1 En général et lors des championnats régionaux dans les catégories concernées par le plombage, les moteurs seront plombés pour toute la durée du championnat.

13.2 Sauf réglementation spécifique de l’épreuve, lors de l’enregistrement du matériel, il sera effectué un plombage du matériel à l’aide d’au moins un plomb officiel.

13.3
Le plombage doit être présent et intact sur la grille de départ, tout plomb cassé ou perdu entraînera l’exclusion de la manifestation.

13.4
A l’arrivée, le contrôle du plombage relève de la seule responsabilité du pilote.

13.5 En cas de bris survenu après le départ, le pilote doit le signaler aux commissaires techniques qui remplaceront le plomb manquant ou défectueux uniquement dans ce cas et à condition que le matériel n’ait pas quitté le parc d’assistance ou le parc fermé.

13.6
Il est interdit de mettre un matériau quelconque autour des fils et du plomb sous peine d’exclusion de la manifestation.

13.7
De même, sur les scellés plastiques, il est interdit d’appliquer une substance quelconque pouvant détériorer le mécanisme.
13.8 En conséquence et en particulier, des solvants de nettoyage, essence, huile etc… ne doivent pas être mis en contact avec ce type descellé.

13.9 De par sa seule présence sur un moteur, ou sur un châssis, tout dispositif ou artifice permettant ou facilitant un démontage, ou la séparation, d’une manière frauduleuse, d’un ou plusieurs éléments protégés par des scellés officiels sera passible de sanctions sportives.

13.10 Dans le cas où des scellés officiels portant un numéro d’identification auront été apposés par les commissaires techniques sur un matériel, seul le numéro de ces scellés fera foi en cas de litige.

13.11 Sur la feuille d’enregistrement du matériel de chaque concurrent devra obligatoirement figurer le numéro de chaque scellé correspondant au moteur, châssis et ce sous la responsabilité du pilote qui devra en vérifier l’exactitude.
13.12 Lors de la séance de plombage pendant les contrôles de conformité par les commissaires techniques responsable, la présence des membres de la Commission karting est obligatoire .la journée ou les journées de contrôle de conformité, en début de saison, devront être établis d’un commun accord. le(s) concurrents ayant enlevé des plombs doivent informer le Commissaire Technique et les membres de la commission technique pour une journée de contrôle de plombage 
14. CONFORMITE DU MATERIEL :

14.1
Tout pilote doit se présenter au départ d'un entraînement, d’un essai ou d'une compétition en conformité avec le présent règlement.

14.2
Il appartient au pilote à tout moment et lors d’un contrôle technique d'apporter la preuve de la conformité de son matériel.

14.3
Il lui appartient de présenter les fiches d'homologation ou d'enregistrement FFSA ou CIK-FIA en rapport avec la catégorie : châssis, carrosseries, moteurs, carburateurs, freins, allumages, échappements, embrayages, etc.….

14.4 Une conformité du matériel doit être effectuée et validée par le Commissaire Technique avant une compétition.
14.5
Organes de sécurité :
Le rôle des Commissaires Techniques s’arrête aux défauts apparents, il s’agit d’un contrôle visuel sans obligation de résultat, le pilote, le tuteur et le concurrent en sont les seuls responsables.
14.6 Les moteurs sont démontés (haut moteur) avant le championnat pour vérifier la conformité du cylindre, du piston, ainsi que du vilebrequin. Ce contrôle est effectué par un comité technique compose d’un représentant par club. La base de ce contrôle est le règlement technique FSAM 2025 tel qu’il est décrit dans le règlement standard 2025 pour chaque catégorie. Une fois les contrôles effectués, le moteur est plombé. Le plomb est vérifié à chaque pesée. Le rapport de la visite de conformité devra être établi en 3 exemplaires signes par les CT et le concurrent (ou son représentant).

14.7 Toute demande de conformité en cours de la saison devra faire l’objet d’une demande auprès de la FSAM qui programmera ladite visite avec les CT
15. EQUIPEMENTS PILOTES :

En toute circonstance, lorsque le pilote circule à bord de son kart, il doit obligatoirement porter les équipements ci-après.

15.1
Casque intégral :

Un casque avec une protection efficace et incassable pour les yeux. Les casques doivent être conformes aux prescriptions suivantes :
DOT, ECE ou supérieur : 
15.2
Pour les pilotes de moins de 15 ans :

15.3
Snell - FIA CM (Snell– FIA CMS2016 et Snell– FIA CMR2016)

15.4
Snell– FIA CMH (Snell– FIA CMS2007 et Snell– FIA CMR2007)

15.5
Pour les pilotes de plus de 15 ans :

Snell Fondation K2005, SA 2005, K2010, K2015, SA2010, SAH2010, SA2015

FIA 8859-2015, FIA 8860 – 2004, FIA 8860-2010, FIA 8860-2018 et FIA 8860-2018-ABP SFI Fondation Inc., Spec. SFI 31.1A et 31.2A Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 et Snell-FIA CMR2016)

Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 et Snell-FIA CMR2007)

Remarque : certains matériaux de casques ne doivent ni être peints ni porter d’adhésifs.

Conformément à l’Annexe L au Code Sportif International (Chapitre III, Article 1.2), toute adjonction d’artifices, aérodynamiques ou autres, aux casques est interdite si ceux-ci n’ont pas été homologués avec le casque concerné.

15.6 Combinaison :

Les combinaisons en tissu doivent être homologuées au « Niveau 2 » par la CIK – FIA et porteront de façon visible le numéro d’homologation CIK – FIA. Elles doivent recouvrir tout le corps, jambes et bras compris.

15.7 Paire de chaussures :

Les chaussures doivent être montantes et recouvrir les chevilles et en très bon état.

15.8 Paire de gants :

Une paire de gants couvrant totalement les mains.

15.9 Protège-côtes et tour de cou :

Le protège-côtes et le tour de cou sont obligatoires pour les catégories Minikart, Minime ainsi que Junior, et fortement recommandés pour l’ensemble des autres catégories.

15.10 Autres vêtements :

15.10.1 Le port d’une écharpe, d’un foulard ou de tout autre vêtement flottant porté au niveau du cou, même à l’intérieur d’une combinaison, est interdit à toute personne qui roule dans un kart, afin d’assurer une obligation de sécurité et de moyen.

15.10.2 Ces équipements doivent être constitués de matière résistante et si possible ininflammable ou ignifugée.

15.10.3 L’utilisation des équipements homologués aux normes C.I.K. /F.I.A. est fortement recommandées.

15.11 Sanctions :

15.1.1 Tout pilote ne se conformant pas à ces dispositions ne pourra prendre part à un entraînement ou à une épreuve, essais compris.

15.11.2 En cas de non-respect de cet article, le pilote fera l’objet d’une mesure d’immobilisation.

15.11.3 En outre, des sanctions disciplinaires pourront être appliquées.

15.11.4 L’équipement du pilote sera contrôlé sous la responsabilité du délégué technique ou du Commissaire technique responsable avant et pendant l’épreuve.
16. APPLICATION DU REGLEMENT :

16.1 Les Commissaires Techniques contrôleront les matériels, équipements et établiront un constat, en cas d’infraction au règlement technique en vigueur.

16.2
La FSAM se réserve le droit de modifier des paramètres du règlement technique si cela s’avère nécessaire pour des raisons de sécurité, de cohérence avec la catégorie ou de différenciation de performance entre les catégories.

17. LES CATEGORIES

17.1 MINI : Mini 4 temps / Mini 2 temps

17.1.1 Age : A partir de 6 ans (année en cours)  6 ans révolu à 9 ans
17.1.2 Poids minimum :

17.1.2.1 90 kg (kart complet avec pilote en tenue) pour mini 4 temps

17.1.2.2 100 kg (kart complet avec pilote en tenue) pour mini 2 temps

17.1.3 Châssis :

17.1.3.1 Châssis homologués CIK/FIA, FFSA, exclusivement d’origine sans aucune modification.

17.1.3.2 Marque libre type MINI.

17.1.3.3 Frein mécanique ou hydraulique.

17.1.3.4 Largeur hors tout à l’axe des roues avant: 1025mm

17.1.3.5 Largeur hors tout à l’axe des roues arrière: 1130mm

17.1.3.6 Empattement max 1200mm

17.1.3.7 Tube 28

17.1.3.8 Arbre arrière de 25mm ou 30 mm deux paliers

17.1.3.9 Normes sécurité obligatoires

17.1.3.10 Spoiler arrière obligatoire

17.1.4 Jantes : AV : 5x110/115mm et AR : 5x140/150mm

17.1.5 Pneumatiques : (voir RP organisateur)

17.1.6 Moteur :

17.1.6.1 Subaru 4T EX13, Honda GX120cc, Worms EX13 (démarrage par lanceur à ficelle).

17.1.6.2 Rotax 125cc MICRO MAX (strictement d’origine du constructeur sans aucune modification. Voir fiche « spécifications techniques FFSASPEC 20-MNC-002 Date : 02/2020 ou MICROMAX EVO 2025 Global Rotax Max challenge Technical regulations 2025 version 3
17.1.6.3 Tous moteurs 2 Temps 60cc strictement d’origine.

17.1.6.4 Plombage FSAM KARTING obligatoire.

17.1.6.5 Système de coupure rapide d’allumage obligatoire.

17.1.7 Transmission : pour le moteur Rotax 125cc MICRO MAX, le rapport de transmission est unique et sera le 14 X 72. : le pignon sera impérativement le 14 dents.   Libre sauf 10 (non homologue)
17.2 MINIME :

17.2.1 Age : A partir de 9 ans (année en cours)  8 ans révolu à 12 ans 
17.2.2 Poids minimum : 120 kg (kart complet avec pilote en tenue)

17.2.3 Châssis :

17.2.3.1 Châssis homologués CIK/FIA, FFSA, exclusivement d’origine sans aucune modification.

17.2.3.2 Freins avant interdits.

17.2.3.3 Marque libre.

17.2.3.4 Frein mécanique ou hydraulique.

17.2.3.5 largeur hors tout à l’axe des roues arrière ne doit pas être supérieur à 1200mm.

17.2.3.6 Empattement max 1200mm

17.2.3.7 Tube 28 à 32

17.2.3.8 Arbre arrière de 25mm à 50mm

17.2.3.9 Normes sécurité obligatoires

17.2.3.10 Spoiler arrière obligatoire

17.2.4 Jantes : AV : 5x110/115mm et AR : 5x140/150mm

17.2.5  Pneumatiques : VEGA M1
17.2.6 Moteur : Marque ROTAX, type MINI MAX CADET, homologué FFSA, strictement d’origine du constructeur sans aucune modification. Voir fiche spécifications techniques SPEC 20-MNC-002 Date : 02/2020 ou MINI MAX EVO 2025 Global Rotax Max Challenge Technical Regulation 2025 version 3
17.2.7 Squish : 1.40mm mini–1.70mm maxi.  Squish : suivre spec moteur utilisé
17.2.8 Plombage FSAM KARTING obligatoire

17.2.9 Bougie : libre, montée avec son joint d’étanchéité en toute circonstance   suivre spec moteur utilisé
17.2.10 Transmission : le pignon sera impérativement le 12 dents.

17.2.11 Le gicleur principal doit être un 140 minimum.   suivre spec moteur utilisé
17.2.12 Les nouvelles fixations de spoiler décrochable sont obligatoires dans la catégorie MINIME
17.3 JUNIOR NATIONALE 

17.3.1 Age : A partir de 12 ans (année en cours) –12 ans révolus a 14ans
17.3.2 Poids JUNION NATIONAL minimum : 145 kg (kart complet avec pilote en tenue)
Poids JUNIOR EVO minimum: 150 kg (kart complet avec pilote en tenue)
17.3.3 Châssis :

17.3.3.1 Châssis homologués CIK/FIA, FFSA, exclusivement d’origine sans aucune modification.

17.3.3.2 Freins avant interdits.

17.3.3.3 Marque libre.

17.3.3.4 Tube 28 à 32

17.3.3.5 Arbre arrière de 25mm à 50mm

17.3.3.6 Normes sécurité obligatoires

17.3.3.7 Spoiler arrière obligatoire

17.3.4 Pneumatiques : VEGA SL6 vert
17.3.5 Moteur :

17.3.5.1 Marque ROTAX type J125 Nationale, strictement d’origine du constructeur sans aucune modification.

(Voir Réf : SPEC 20-J-002 Date : 02/2020 pour J125 Nationale) spécifications-techniques-junior-max-evo-125-max-ffsa-2025 / Moteur ROTAX 125 125 Junior  Max evo FFSA et J 125 Max FFSA 
17.3.5.2 ROTAX MAX avec bride UFOLEP MAX en remplacement de la valve d’origine.

17.3.5.3 Squish: 1.20mm mini–1.80mm maxi.   Selon spec moteur utilisé
17.3.5.4 Plombage FSAM KARTING obligatoire

17.3.5.5 Bougie : libre, montée avec son joint d’étanchéité en toute circonstance.

17.3.5.6 Transmission : libre /  pignon de 10 interdit (non homologué )
17.4.6 Les nouvelles fixations de spoiler décrochable sont obligatoires dans la catégorie JUNIOR

17.5 Le gicleur principal doit être un 140 minimum   suivre spec moteur utilisé
17.4 ELITE : Elite EVO / Elite MAX / Elite SENIOR

17.4.1 Age : A partir de 14 ans (année en cours) - condition : ayant un niveau acceptable ayant  déjà une année de licence
17.4.2 Poids minimum :

17.4.2.1 160 158 kg (kart complet avec pilote en tenue) pour Elite EVO

17.4.2.2 155 153 kg (kart complet avec pilote en tenue) pour Elite MAX

17.4.2.3 170 kg (kart complet avec pilote en tenue) pour Elite SENIOR, âge à partir de 32 ans et 1 jour.

17.4.3 Châssis :

17.4.3.1 Châssis homologués CIK/FIA, FFSA, exclusivement d’origine sans aucune modification.

17.4.3.2 Freins avant interdits.

17.4.3.3 Marque libre.

17.4.3.4 Tube 28 à 32

17.4.3.5 Arbre arrière de 50mm

17.4.3.6 Normes sécurité obligatoires

17.4.3.7 Spoiler arrière obligatoire

17.4.3.8 Nouveau kit fixation spoiler CIK / 20 obligatoire

17.4.4 Pneumatiques : VEGA SL6 vert
17.4.5 Moteur :

17.4.5.1 Marque ROTAX type 125 MAX et 125 MAX EVO, homologué FFSA, strictement d’origine du constructeur sans aucune modification.

(Voir fiche FFSA Réf : Spec SPEC 24-ME-001 Date : 01/2024 spécifications-techniques-max-evo-125-max-ffsa-2025 / Moteur ROTAX 125Max evo FFSA ) 
17.4.5.2 Plombage FSAM KARTING obligatoire

17.4.5.3 Bougie : libre, montée avec son joint d’étanchéité en toute circonstance. Selon spec moteur utulisé
17.4.5.4 Transmission : libre / pignon de 10 interdit (non homologué) 
17.4.6 Les nouvelles fixations de spoiler décrochable sont obligatoires dans la catégorie ELITE

17.4.7Squish : 1.00mm mini selon spec moteur utilisé
17.5 VITESSE :

17.5.1 Age : A partir de 15 ans (année en cours)

17.5.2 Poids minimum : 170 kg (kart complet avec pilote en tenue)

17.5.3 Châssis :

17.5.3.1Châssis homologués CIK/FIA, FFSA, exclusivement d’origine sans aucune modification.

17.5.3.2 Marque libre.

17.5.3.3 Tube 28 à 32

17.5.3.4 Arbre arrière de 50mm

17.5.3.5 Normes sécurité obligatoires

17.5.3.6 Spoiler arrière obligatoire

17.5.4 Pneumatiques : (voir RP organisateur)

17.5.5 Moteur : 125 cc ou 175 cc à boite de vitesse


Tout organisateur désirant organiser sous l’égide de la FSAM KARTING:

· Un trophée, challenge, compétition ou autre appellation (obligation d’appliquer les règlements sportifs et techniques nationaux FSAM

KARTING 2023 2025)

· Un challenge de marque (obligation d’appliquer le règlement sportif et les règles de sécurité des règlements techniques FSAM KARTING)

· Une compétition (obligation d’appliquer les règlements sportifs et techniques nationaux FSAM KARTING)

Devra obligatoirement demander et obtenir le visa de la FSAM.

Fiche technique pneu : 

https://vegatyres.com/fr/prodotto/sl6/#
https://vegatyres.com/fr/prodotto/m1-cik-mini/
Règlement technique Rotax : 
spécifications-techniques-max-evo-125-max-ffsa-2025 / Moteur ROTAX 125Max evo FFSA ) 

spécifications-techniques-junior-max-evo-125-max-ffsa-2025 / Moteur ROTAX 125 125 Junior  Max evo FFSA et J 125 Max FFSA 
Global Rotax Max Challenge Technical Regulation 2025 version 3

spécifications techniques SPEC 20-MNC-002 Date : 02/2020
ANNEXES
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